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SIGUIENDO LA SECUENCIA DE IMAGENES ADJUNTAS:

0. Lo expuesto a continuacién se basa en la experiencia de GETINSA
INGIENERIA, S.L. en la elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido
(MER), en concreto los correspondientes a la autovia Madrid-Toledo, A-

42, primero de los mapas elaborado por la DG de Carreteras.

1. La exposicion se centra en los datos basicos de entrada al proyecto
de modelizacion: cartografia, terreno y carretera; ademas se hacen

algunos comentarios sobre los datos de poblacion.

2. En lo relativo a la cartografia, y comenzando por la escala 1:25.000,
de los formatos disponibles en el CNIG dos tienen interés para el
desarrollo del trabajo: el restituido y el formado, marcandose aqui
algunas diferencias a favor y contra de cada uno de ellos. Entre ellas se
destacan:

o la necesidad de completar la toponimia (para todas las hojas del
IGN), en el caso del restituido,

o0 la necesaria comprobacion de la cota de los edificios, asi como de

otros elementos (lineas de ruptura), en el caso del formado.
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Es evidente que partiendo de la adquisicion de ambos formatos se

subsanarian los inconvenientes de cada uno de ellos.

3. En cuanto a la cartografia 1:5.000, no merece hacer mencién
especifica, dada la heterogeneidad de situaciones que encontramos, en
cuanto a disponibilidad, fuentes de informacién, formatos, escalas, afios,

tratamiento, etc.

4. El trabajo con la cartografia para la preparacion del modelo, parte

de la separacion:

o por un lado, de la altimetria, que conformara el embrion para la

definicion del terreno,

0 Yy por otro de la planimetria que, en contraste con la fotografia
aérea georreferenciada, con el trabajo de campo, y con la
cartografia de detalle de la carretera que pudiéramos tener
disponible, permite definir los elementos necesarios que se
detallan a continuacién. Tales aspectos puede agruparse en tres
categorias: topografia, edificios y carretera-terreno inmediato a la
misma (edificaciones, obstaculos, eje de la carretera, plataforma,

taludes y lineas de ruptura con el terreno).

Parte de estos elementos son manejados e incorporados al
modelo como ficheros de GIS, y cuentan bases de datos
asociadas, y parte son incorporados a la definicion del terreno con

istram para su entrada al modelo.

Si sobre el modelo asi conformado volcamos los datos de
poblacion, tendriamos un esquema completo de los elementos

necesarios para comenzar a obtener resultados.
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5. La definicion de la carreteray de su entorno inmediato se apoya en
el eje, la plataforma, los taludes, los obstaculos de las margenes y los

elementos singulares, es decir, viaductos y tuneles.

Comenzamos con la definicion del eje de la rasante, mediante su
digitalizacion y puesta a cota. A partir de este eje 3D seguimos dos

caminos:

o por un lado, con GIS, se asocia la base de datos de la carretera
(con los datos de anchura, trafico, calzadas, etc. para cada

tramo),

0 Yy por otro lado se generan lineas paralelas 3D que nos permitiran:

= definir los tableros de los viaductos, que se incorporan a
CADNA como tal elemento viaducto,

= y definir la plataforma como terreno.

Mencionar aqui la funcion especifica de CADNA para definir la
plataforma en funcién del dato de anchura de la base de datos o
de la seccién-tipo asociada a cada tramo. En nuestro caso,

desestimamos este camino.
6. Los taludes se incorporan a la definicion del terreno, una vez
digitalizados y puestos a cota con istram. No utilizamos tampoco en este
caso la funciéon de CADNA para “crear” los taludes.

7. En cuanto a obstaculos y elementos singulares,

0 los tableros de viaductos, como se ha comentado

anteriormente, se incorporan como tal elemento viaducto en
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CADNA. Se observa que se refiere, tanto a los de la propia

carretera como los pasos superiores sobre la misma.

0 mientras que en el caso de las pantallas y caballones se
integran en el modelo como fichero de GIS, con la base de

datos de obstaculos asociada.

En el caso de los caballones se analizé la opcion, finalmente
desestimada, de incorporarlos como definicion del terreno en

lugar de cémo elemento caballon de CADNA.

8. Enlo relativo a edificios y fachadas, tras completar la cartografia con la
informacion de la fotografia aérea, contaremos con ficheros de GIS con
la fase de datos de edificios asociada a los poligonos cerrados.
Descomponiendo estos poligonos mediante Autocad-Map, obtendremos
las polilineas correspondientes a las fachadas y, paralelamente, la base

de datos de fachadas.

Llegado este punto, aplicamos la opcion de evaluacion de edificios de
CADNA, gue arroja los valores de ruido para cada receptor. A partir de
éstos, y mediante hojas de célculo, obtuvimos los niveles medios de

ruido por fachada, que asociamos a las bases de datos.

9. Respecto a los datos de poblacion, se indican algunas de las fuentes

consultadas.

10.La asignacion de habitantes a edificios y fachadas se realiz6 a partir
de la superficie Gtil de la vivienda (estimada por el tipo, altura y superficie
en planta del edificio), y del tamafio familiar medio, teniendo también en

cuenta el porcentaje de vivienda deshabitada.
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Los resultados obtenidos se contrastaron con los datos de poblacion por
unidades censales del INE. Estos ultimos pueden ser también

igualmente validos para asignar poblacion a edificios.

11.Por ultimo, en el caso de colegios y hospitales, en estos ultimos el
dato de situacion y numero de camas es inmediato a través de las

fuentes, dado que tendremos un numero bastante limitado.

Para los colegios, se valoré el nimero de alumnos en funcion la
superficie util del edificio, al igual que en el resto de edificios, y del
porcentaje de esta superficie destinada a aulas. Este dltimo, lo
obtuvimos a partir de los datos de superficie en planta y de ocupacion
maxima (alumnos/m?), derivada de la aplicacién de la normativa de
proteccion contra incendios, y contrastados, en determinados centros,

con el nimero de alumnos real.

12.Para finalizar, destacar algunas cuestiones de especial importancia para

la marcha del trabajo, como son:

o Enlo relativo a los datos de entrada:

— la falta de cartografia disponible para la fase 5.000. y la
heterogeneidad existente,

— la continuidad de las curvas de nivel,

— el detalle en la definicién del terreno de determinadas
zonas,

— la falta de edificaciones y la necesaria comprobacién de
la cota (edificios singulares, etc.),

— la definicion del eje de la carretera y la decision

respecto a sus caracteristicas (calzadas),
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0 Una vez conformado el modelo 3D,

Aparte de la capacidad limitada por cada modelo (en
caso de CADNA, a 1000 edificios),

El aspecto més importante quiza sea la comprobacion
de la correcta union de todos los elementos con el

terreno.

0 Respecto a los datos de poblacion,

Ademas de algunos problemas menores que no se
resuelven de modo inmediato (disposicion de una fila de
receptores situada a 4 m, obtencion de los niveles
medios por fachada, etc.),

destacaria el problema derivado del manejo de la gran
cantidad de datos (A-42, longitud aproximada de 70 Km,
9.500 edificios, 75.000 fachadas y 200.000 receptores ).
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