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1. OBJETO Y CONTENIDO DEL ESTUDIO

El presente Estudio se ha realizado para la elaboracidon de los mapas estratégicos
de ruido de la Autopista AP-7, Tramo: Malaga — Estepona en las zonas en que los
volumenes de trafico superan los 6 millones de vehiculos anuales, de acuerdo con
lo que establecen la Directiva 2002/49/CE vy la Ley 37/2003.

El contenido del mismo responde a los aspectos basicos exigidos para este tipo de
documentos por la Directiva del Ruido, 2002/49/CE.

En este documento se realiza una descripcion general de las infraestructuras
analizadas y la metodologia seguida para la elaboracién de los mapas y
posteriormente se exponen los resultados obtenidos.

El ambito del Estudio se ha dividido en Unidades de Mapa Estratégico (UME), que
se han representado por separado y analizado independientemente, realizando la
modelizacion de la propagacién sonora mediante la aplicacién informatica IMMI
Premium — Version 2009 (320) de la casa Wolfel, que implementa el método
francés para la evaluacién del ruido originado por las carreteras.

Para ello, se ha partido de la topografia tridimensional de la zona en la que se ha
insertado el trazado tridimensional de la autopista y carreteras implicadas y se han
realizado los calculos de propagacion acustica correspondientes.

A partir de los resultados de los calculos de propagacion obtenidos, se ha
elaborado una serie de mapas a escala 1:25000 y 1:5000, que presentan de una
manera detallada la previsible exposicion a que se ve expuesto el entorno de los
tramos de la Autopista AP-7 estudiados.

En la ultima parte del Estudio se analizan los resultados obtenidos, se localizan las
zonas habitadas expuestas a elevados niveles sonoros procedentes de la
Autopista AP-7 (zonas de conflicto) y se indican propuestas de actuacion para
cada una.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA AUTOPISTA AP-7. TRAMO: MALAGA - ESTEPONA
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2. DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO

Los tramos de la Autopista AP-7 estudiados se localizan en la Comunidad
Auténoma de Andalucia, mas concretamente en la provincia de Malaga. La zona
analizada comprende el ambito mas cercano a esta carretera.

Los tramos objeto del presente Estudio son aquellos explotados por Autopista del
Sol (AUSOL), con un trafico anual superior a los 6.000.000 veh/afio, lo que
equivale a una IMD superior a 16.000 vehiculos.

En total se han estudiado 52,8 km. De ellos, 4’3 km pertenecen al tramo de la
Variante de Estepona y 48’5 km a los diferentes tramos de la AP-7, desde la
Variante de Marbella hasta Malaga.

Para facilitar el estudio, la autopista se ha dividido en 2 Unidades de Mapa
Estratégico, que incluyen tramos continuos de carretera, las cuales se describen y
estudian por separado. A cada Unidad de Mapa Estratégico (UME), se le ha
asignado un identificador y se ha denominado como UME seguido de un numero

correlativo.

Las Unidades de Mapa Estratégico (UMEs) que se han definido son las siguientes:

UME DENOMINACION

1 AUTOPISTA AP-7, Variante de Estepona

2 AUTOPISTA AP-7, Variante de Marbella - Malaga
Tabla 1

Se incluye a continuacion una figura con la localizacién de las Unidades de Mapa
estudiadas:
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2.1. Unidades de mapas estratégicos.

En total se han establecido dos Unidades de Mapas Estratégicos (UMEs) que se
han tratado como unidades individualizadas en el Estudio. En su definicion se ha
seguido el criterio de incluir tramos continuos de carretera.

Para facilitar su estudio, cada UME se ha dividido a su vez en unidades mas
pequefias (tramos) en base a su uniformidad en cuanto a las velocidades
maximas, su tipologia y el trafico que presentan. De esta manera, se ha realizado
la tramificacion de estas UMEs en unidades homogéneas (tramos) que se
denominan manteniendo la nomenclatura ya indicada para la UME, afiadiendo un
numero identificativo del tramo. Los puntos de inicio y final de estos tramos
generalmente coinciden con enlaces con otras carreteras.

La enumeracion de los tramos que componen cada UME, se realiza dentro de la
descripcion de las mismas que se incluye a continuacion.

2.2. Descripcion de la zona de estudio: UME - 01
(AUTOPISTA AP-7 Variante de Estepona)

2.2.1. Caracteristicas Generales

Esta Unidad de Mapa Estratégico se corresponde con el tramo de la autovia A-7
que constituye la Variante de Estepona incluido en la concesion de AUSOL. El
trazado de 4,3 kildbmetros de longitud se inicia en el PK 153+700, en la entrada al
tunel que une la A-7 con la autopista AP-7, y finaliza en el PK 158+000, en la
conexion con la N-340.

El trazado de la carretera atraviesa el término municipal de Estepona en la
provincia de Malaga. En su recorrido se pasa junto al Poligono Industrial,
edificaciones diseminadas en la barriada de Juan Benitez, urbanizaciones de uso
turistico en ambas margenes, en las zonas de El Calvario y La Portada, y mas
edificaciones diseminadas a ambos lados de la carretera en la zona del Llano de la
Mata Gorda, al final del recorrido.

La zona mas densamente poblada corresponde al entorno de las afueras del casco
urbano de Estepona, entre el PK 155+000 y el PK 156+500.

Se localizan zonas con equipamiento educativo y previstas para uso docente en el
PGOU, aunque sin desarrollar.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA AUTOPISTA AP-7. TRAMO: MALAGA - ESTEPONA
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El trazado transcurre sin grandes desniveles manteniendo la separacion de los
sentidos con dos a cuatro carriles para cada sentido, segun el tramo, con los
ramales de los enlaces existentes.

Entre las caracteristicas mas relevantes de este trazado encontramos la existencia
de dos enlaces con pasos inferiores y superiores, en la zona de Juan Benitez y el
enlace de la Variante de Estepona con la AP-7 y un viaducto de unos 150 m de
longitud a la altura del PK. 154.

El trazado estudiado se ha dividido en 2 tramos con caracteristicas uniformes,
detallados en la tabla siguiente:

Ll )
w| 8|2 2
= | ® INICIO FINAL =
=2 a é =
[ = o
) —
|
= |Tinelen el enlace de la & 7| Enlace Estepona Este A-T
E. con la AP-T Estepona- con la AP-7 Malaga- 55
LLI Guadiaro Estepona '
% PR, 153+700 Pk, 156+500
F
o o
-:]: (|
= | Enlace Estepona Este A-7
5. can la AP-7 Malaga- Enlace M-340 15
L Estepona Pk 158+000 '
% P K. 156+500

Tabla 2

2.2.2. Informacion sobre Ruido Ambiental. Normativa

En el ambito comunitario, la Directiva 2002/49/EC define en su Anexo | los
indicadores Lgia (day-time), Lyespertino (tarde) (evening-time), Lnoche (Night-time) y el
indicador compuesto Lgen (day-evening-night noise indicator), estableciendo que

para el calculo de los mapas de ruido estratégicos deben emplearse los indices
I—den y I—noche-
El Lgen S€ Obtiene mediante la férmula:

Len = 1010g [12X10Lgay/10 + 4x10(Levening +5)/10 + 8x10(Lnigni+10)/10]/24

Siendo los periodos recomendados por la Directiva:

dia 7a19h
vespertino 19a23h
noche 23a7h

En cualquier caso la Directiva 2002/49/EC, no establece ningun tipo de valores

limite admisible a considerar.

En Espania, la reglamentacion de ambito nacional se concreta en:

e Laley 37/2003 de 17 de Noviembre, Ley del Ruido, que traspone a nuestra
legislacién la Directiva Comunitaria 2002/49/EC.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA AUTOPISTA AP-7. TRAMO: MALAGA - ESTEPONA

MEMORIA - PAG. 7



| Cintra

DE FOMENTO -

del 5ol

i

e El Real Decreto 1513/2005 de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
parcialmente la Ley del Ruido, en lo relativo a la ejecucion de los mapas

estratégicos de ruido.

¢ Finalmente, el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
completa el desarrollo de la Ley del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, en el que se fijan los

valores limite de ruido a respetar.

A nivel autondmico la legislacion reguladora en materia acustica corresponde al
Decreto 326/2003, de 25 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Proteccion contra la Contaminacion Acustica en Andalucia, publicado en el BOJA
243/2003, de 18 de diciembre, Correccion Errores BOJA 125/2004, de 28 de junio,
Correccion Errores BOJA 42/2006, de 3 de marzo.

En el caso del municipio de Estepona, existe una Ordenanza municipal reguladora
en materia de contaminacién acustica cuyos valores coinciden exactamente con
los del RD 326/2003.

2.2.3. Poblacion y edificaciones

En el area estudiada se ha estimado un total de 310 edificios en los que conviene
considerar una ocupacion estimada media de 8.010 personas (ya que los datos
censales conducen a una infraestimacion de la densidad de personas por vivienda
dado el uso predominante turistico que se hace de ellas).

2.2.4. Usos de suelo y Zonificacion acustica.

El uso del suelo dominante es el residencial, habiéndose obtenido la zonificacion
acustica en base a la informacién urbanistica disponible, de acuerdo con el

siguiente cuadro:

Datos y normativas municipales
PGOU
Aprobacién Enlaces

Datos incluidos en el PGOU
Diagnosis: superficie, viviendas, edificabilidad... por
distritos.
Cuadros clasificacion suelo.
Demografia: poblacion por distritos / seccion / nicleo.
Datos de equipamientos, incluyendo educativos.
Infraestructuras viarias: densidades de poblacion, division
por distritos, aforos de trafico.

Nuevo Plan General de Estepona. Julio . X
Estepona de 2005 http://www.esteponaaldia.com/pgou/index.html

Tabla 3

En las ldminas incluidas en el anejo 1 se refleja cartograficamente esta informacién
para la banda de estudio realizado.

En el area estudiada se han localizado los centros docentes detallados en la tabla
siguiente y no se ha localizado ningun centro sanitario.
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UME-01 (AUTOPISTA AP-7 Variante de Estepona)
CENTROS EDUCATIVOS
NOMBRE PUNTOKILOMETRICO | MARGEN |DISTANCIAALAAP-T(m)| POBLACION
|ES Monterroso 1354000 Deracha 430  Estepona
(olegio Santo Tomas de Aquino 155+100 Derecha 230|  Estepona
IES Mar de Albordn 1554400 Deracha B0| Estepana
Escuela Infantil Marfa hontes 155+400 Deracha 30| Estepona
(olegio - 1554450 Derecha 430|  Estepona
Centro de Educacion Infantil San Lorenzo | 1564000 Deracha 30|  Estepona
ColegioSierra Bermaja 156+400 Deracha 400 Estepona
Centro de Educacion Infantil San Lorenzo 1584160 Derecha 130]  Estepona
Tabla 4

En el area de afeccién se han localizado 5 edificios de estos centros docentes con
niveles de exposicion por encima de 55 dBA Lden y ningun edificio
correspondiente a centros sanitarios.

Actualmente no existen tramos de pantallas acusticas localizadas en este tramo de

la autopista.

2.3. Descripcion de la zona de estudio: UME - 02
(AUTOPISTA AP-7 Variante de Marbella — Malaga)

2.3.1. Caracteristicas Generales

Esta Unidad de Mapa Estratégico se corresponde con el tramo de la autovia A-7
que constituye la Variante de Marbella, tramo de la Autopista AP-7 entre el enlace
de Marbella Este y el enlace de Fuengirola y el tramo de la autovia A-7 que queda

incluido en la concesion de AUSOL entre el enlace de Fuengirola y Malaga. El
trazado de 48,5 kilbmetros de longitud se inicia en el PK 180+500, junto al enlace
de Marbella Oeste y Nagueles, y finaliza en el PK 229+000 de la autovia A-7.

El trazado de la carretera atraviesa los términos municipales de Marbella, Mijas,
Benalmadena, Fuengirola, Torremolinos y Malaga en la provincia de Malaga. En su
recorrido tras atravesar el casco urbano de Marbella (PK 180+500 al 186), se
suceden diversas urbanizaciones de uso turistico en ambas margenes, destacando
la presencia de varios campos de golf y complejos turisticos de gran envergadura,
tales como el Balcén, Urb. Los Monteros y Los Altos de Marbella (PK 189), Loma
de Sacra (PK 190+500), El Rosario (PK 192), Urb. de Elviria y en la zona del Tunel
de Santa Maria (PK 194 al 196), Urb. Sitio de Calahonda en la zona del Tunel de
Calahonda (PK 199 al 200), Urb. Terrazas del Sol y Urb. Riviera en la zona del
Peaje de Calahonda (PK 200 al 201), Urbanizaciones en Los Lagares (PK 203 al
204), Cortijo del Cura (PK 205+500), Naranjas Golf (PK 207+500), La Sierrezuela
(PK 209), Urb Los Cipreses (PK 210), Urb. La Alcaparra y Las Lomas (PK 211 al
212), Urb. Torremar (PK 216 al 217), Zona del casco urbano de Benalmadena y
zonas del casco urbano de Torremolinos (PK 219 al 229), intercaladas en zonas
con edificaciones dispersas de baja altura. Las zonas mas densamente pobladas
corresponden al entorno de la Variante de Marbella y Benalmadena.

Se localizan zonas con equipamiento educativo en Marbella y Benalmadena y en
Marbella se localizan parcelas previstas para uso docente en el PGOU, aunque sin
desarrollar.

El trazado transcurre manteniendo la separacion de los sentidos con dos carriles
para cada sentido, que se amplian a 3 0 4 en las zonas de los enlaces existentes.
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Entre las caracteristicas mas relevantes de este trazado encontramos la existencia
de enlaces con pasos inferiores y superiores, en la zona de la variante de Marbella,
enlace de Marbella Oeste y enlace de Nagueles PK. 180+500 y 181+500, enlace
de Marbella Centro Av. del Trapiche PK. 184, enlace con la A-355 a Ojén y Coin
PK. 185 y el enlace de Marbella Este - Polig. Industrial PK. 186, con varios pasos
superiores que enlazan el casco urbano de Marbella a uno y otro lado de la
Variante. Enlace de Calahonda y area de peaje en el PK. 200 a 201+700, enlace
de Fuengirola PK. 212, enlace de Benalmadena PK. 216, enlace de Arroyo de la
Miel PK. 222 y finalmente el enlace con la Ronda de Circunvalacion Oeste de
Malaga PK. 227.

Asi mismo, se localizan los viaductos siguientes: Viaducto del Arroyo Guadalpin de
150 m aprox. PK. 182+500, Viaducto del Rio Real de 250 m aprox. PK. 187+500,
Viaducto del Arroyo Real Zaragoza de 220 m aprox. PK. 193+400, Viaducto del
Arroyo de la Cala del Moral de 145 m aprox. PK. 202, Viaducto de 140 m aprox.
PK. 204, Viaducto del Rio Fuengirola de 525 m aprox. PK. 207 y el Viaducto del
Arroyo Quejigal de 200 m aprox. PK. 219+800 y los tuneles siguientes: Falso Tunel
de Santa Maria de 140 m aprox. PK. 195+500 y Tunel de Calahonda de 610 m
aprox. PK. 199.

El trazado estudiado se ha dividido en 4 tramos con caracteristicas uniformes:

[ -
i ]
w | 2| = £
= @ INICIO FINAL =
2 P & =
] - o
L) -
=
P ._I.!_mtn al enlace de Enlace Marbella Este con la
(i} Magieles Marbella Oeste .
i ) AP-T Malaga-Estepona a5
LU con laWariante de Marbella
= P 1 1804500 Pk 186+000
= k.
(|
=
g Enlace Msfrbella Este can la Enlace de Calahonda
U AP-T Malaga-Estepona P K 200+500 14,4
= Pk 186+000 o
-
r
b o
o
<L (]
=
g. Enlace de Calahonda Enlace de Fuengirola 175
LU P k. 200+500 Pk 213+000 '
=
-
=
—_
gl Enlace de Fuengirola
U P K 213+000 Pk 229+000 16
=
-
Tabla 5
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2.3.2. Informacién sobre Ruido Ambiental. Normativa

En el ambito comunitario, la Directiva 2002/49/EC define en su Anexo | los
indicadores Lgia (day-time), Lyespertino (tarde) (evening-time), Lnoche (Night-time) y el
indicador compuesto Lgen (day-evening-night noise indicator), estableciendo que
para el calculo de los mapas de ruido estratégicos deben emplearse los indices

I—den Yy Lnoche-

El Lyen S€ obtiene mediante la férmula:

Len = 1010g [12X10Lgay/10 + 4x10(Levening +5)/10 + 8x10(Lnigni+10)/101/24

Siendo los periodos recomendados por la Directiva:

dia 7a19h
vespertino 19a23h
noche 23a7h

En cualquier caso la Directiva 2002/49/EC, no establece ningun tipo de valores

l[imite admisible a considerar.

En Espana, la reglamentacion de ambito nacional se concreta en:

e Laley 37/2003 de 17 de Noviembre, Ley del Ruido, que traspone a nuestra
legislacién la Directiva Comunitaria 2002/49/EC.

e El Real Decreto 1513/2005 de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
parcialmente la Ley del Ruido, en lo relativo a la ejecucion de los mapas

estratégicos de ruido.

e Finalmente, el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
completa el desarrollo de la Ley del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, en el que se fijan los

valores limite de ruido a respetar.

A nivel autondmico la legislacion reguladora en materia acustica corresponde al
Decreto 326/2003, de 25 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de
Proteccion contra la Contaminacion Acustica en Andalucia, publicado en el BOJA
243/2003, de 18 de diciembre, Correccion Errores BOJA 125/2004, de 28 de junio,
Correccion Errores BOJA 42/2006, de 3 de marzo.

Este reglamento rige en los siguientes términos municipales:

e Marbella

e Benalmadena
e Mijas

e Fuengirola

e Torremolinos

e Malaga
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En el caso del municipio de Malaga, existe una Ordenanza municipal reguladora en
materia de contaminacion acustica que se aplica en todos los casos salvo para el
trafico rodado, con lo que para el presente estudio dicha Ordenanza no es de

aplicacion.

En el caso del municipio de Marbella, existe una Ordenanza municipal reguladora
en materia de contaminacion acustica que se aplica en todos los casos, sin excluir
el ruido procedente del trafico rodado: Ordenanza Municipal reguladora de la

emisién y recepcidn de ruidos y vibraciones de 21 de agosto de 1996.

El Articulo 35, Titulo VI de dicha Ordenanza establece que los niveles de presion
sonora maximos autorizados a recepcionar en la fachada de las distintas
edificaciones de residencia provocados por el trafico rodado que circule por
Autopistas y Autovias seran los siguientes:

Periodo Diurno Periodo Nocturno

LAeq
65 dBA 55 dBA

Tabla 6

2.3.3. Poblacion y edificaciones

En el area estudiada se ha estimado un total de 3.990 edificios en los que conviene
considerar una ocupacion estimada media de 112.950 personas (ya que los datos
censales conducen a una infraestimacion de la densidad de personas por vivienda

dado el uso predominante turistico que se hace de ellas).

2.3.4. Usos de suelo y Zonificacion acustica.

El uso del suelo dominante es el residencial, habiéndose obtenido la zonificacion
acustica en base a la informacién urbanistica disponible, de acuerdo con el
siguiente cuadro:

Datos y normativas municipales
PGOU
Aprobacion Enlaces

Datos incluidos en el PGOU

http://gis.benalmadena.com/website/benalmadena/Nor

2003. Revision posterior no aprobada | mativa/Ordenanzas/Normativa.asp?Titulo=indice
legaimente http://gis.benalmadena.com/website/benalmadena/calif

icacion/cartografia/viewer.htm

Benalmadena

Aprobado provisionalmente (B.O.P. 17
Fuengirola de diciembre de 2007). Fin periodo de | http://www.pgou.org/Inicio.html
alegaciones: 17 de enero de 2008

Aprobacién inicial PGOU julio 2006. |http://www.malaga.eu/opencms/opencms/aytomalaga/p

Malaga Aprobacion provisional del PGOU de |ortal/temas/TEMA0013/secciones/PlanGeneralDeOrdena
2008 cionUrbana
Marbell PGOU. Segunda Aprobacion http://www.marbella.es/ayuntamiento/index.php?option
EIgElE Provisional. 2009 =com_content&task=view&id=593&Itemid=482

PGOU-99 con ME. Incorporadas.
Mijas Adaptacion parcial a laL.O.UA.  |http://www.mijas.es/pgou/documentos_pgou.asp
(Decreto 11/2008)

Torremolinos Aprobacion inicial PGOU abril 2008

Tabla 7

En las ldminas incluidas en el anejo 1 se refleja cartograficamente esta informacién
para la banda de estudio realizado.

En el area estudiada se han localizado los centros docentes y centros sanitarios
detallados en la tabla siguiente.
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UME-02 {(AUTOPISTA AP-7 Variante de Marbella - Malaga) En el area de afeccion se han localizado 37 edificios de estos centros docentes
con niveles de exposicion por encima de 55 dBA Lden y 3 edificios de estos
CENTROS EDUCATIVOS Y SANITARIOS centros docentes con niveles de exposicion por encima de 65 dBA Lden.
NOMERE PUNTO KILOMETRICO | MARGEN |DISTANCIAALAAP-7 (m)| POBLACION
Parcela sin edificar 1804650 |zquierda 40 Marbella . . L .
Parcelasin edificr 1a1300 Deretha el Marbella Se ha localizado un edificio de un centro sanitario afectado con niveles de
Parcela sin edificar 1824300 Derecha 30| Marbella exposicion por encima de 55 dBA Lden.
Magueles Swans School 5. 1. 1824600 Derecha 73| Marhella
ColegiolLa Latina 183+390 Derecha 190 Marbella
Escuela Infantil Coleta 183+400 |zguierda 00| Marbella
|ES Mirafloras 1834650 Derecha 73| Marhella
Centro de Educacian Infantil y Primaria Hermanas Gil Mufiiz 183+850 Derecha 3000 Marbella
Parcela sin edificar 184+000 |zquierda 73| Markella
Parcela sin edificar 1844010 Derecha 15 Marhella
Colegio El Angel 1844300 Derecha 30| Marbella
Escuelalnfantil La Oca 184+450 Derecha 150|  Marbella
Centro de Educacion Infantil Esperanza Jiménez Basallote 184+800 Derecha 10| Marbella
Colegio POhlico Antonio Machado 1844950 Derecha 000 Marbella
Centro de Educacion Infantil y Primaria Cinco de Naviembre 1844220 Derecha 50| Marbella
Centro de Educacion Infantil y Primaria Miguel de Cervantes 1844240 Derecha 170 Marbella
Centro de Educacion Infantil Costa Kinder Care 274820 Derecha 60| Benalméadena
Escuela Infantil Municipal &rco lris 2184560 Derecha 73| Benalmadena
Hospital - 2184630 Derecha 73| Benalmadena
Colegio de Educacion Infantil y Primaria Jacaranda 2194080 Derecha 173| Benalméadena
Hospital Internacional Xanit 2204390 Derecha £20| Benalmadena
Funclacion Cudeca "Cuidadas del Cancar” 2214480 Derecha 330| Benalméadena
|ES Cerro del Vienta 2214800 Derecha 30| Benalméadena
Escugla Infantil Cerro del Viento 2224150 Derecha 110| Benalméadena
Escuela Infantil La Luz 2224150 Derecha 820| Benalmadena
Centro de Salud Arroyo de |3 Miel 2224150 Derecha 960| Benalméadena
|ES &rroyo de la Miel 2224550 Derecha 590| Benalméadena
Centra de Educacian Infantil y Primaria Miguel Hernandez 2224600 Derecha 30| Benalmadena
Colegio- 2224600 Derecha 780| Benalméadena
|ES Poetas Andaluces 2224900 Derecha £70| Benalméadena
Centro de Educacian Infantil y Primaria Ciudad Palma de Mallorca 2244300 Derecha 140| Torremalinos
|ES San Francisca de Asis 2244350 Derecha 93| Torremolinos
CENTROS SANTARIOS [ |
RESERVAUSODESUELO[ |

Tabla 8
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3. MAPAS ESTRATEGICOS BASICOS

3.1. Datos de entrada

3.1.1. Caracterizacion del area de estudio

Ha sido necesario proceder al levantamiento de nuevos vuelos cartograficos
tridimensionales actualizados de todo el entorno préximo de la autopista, para
poder tomar en consideracion los edificios existentes en la actualidad y cambios en
las caracteristicas del entorno.

Se han detectado y descrito todos los obstaculos susceptibles de influir en la
propagaciéon sonora y se han modelizado adecuadamente en la maqueta
informatica realizada. Asi mismo se han considerado y modelizado en detalle todos
los pasos superiores, viaductos y tuneles.

Todas las pantallas acusticas existentes en la actualidad se detallan en la tabla
siguiente y mas adelante, en el Anejo 3, se amplia esta informacion.

INVENTARIO DE PANTALLAS ACUSTICAS

LOCALIZACION TIPOLOGIA LONGITUD ALTURA
Wariante de Marbella PK.183+000 al 183+138 Margen lzguierda Mixta 138 m ayEBm
Wariante de Marbella PK. 183+560 al 183+615 Margen lzguierda Mixta S5m am
Wariante de Marbella PK. 183+000 al 183+1592 Margen Derecha Mixta 192 m Ayem
Tunel de Calahonda PK. 198+860 &l 198+155 Margen lzguierda | Reflectante 295 m 3m
Tunel de Calahonda PK. 198+870 al 199+162 Margen Derecha | Absorbents 292m 2'5m
Tunel de Calahonda PK. 199+786 al 200+038 Margen Derecha | Absorbents 252 m Iy3am
Tunel de Calahonda PK. 198+736 al 199+860 Margen lzguierda | Absorbente 224m Iy3om

Tabla 9

3.1.2. Tréafico

Se han considerado los datos de trafico detallados en el Anejo 4, de forma que los
resultados puedan ser comparables con los restantes Mapas Estratégicos de
Ruido realizados en los grandes ejes viarios.

Los datos de partida empleados, relativos a la intensidad de trafico y su
distribucion temporal obtenidos tienen un alto grado de fiabilidad vy
representatividad por disponerse de datos completos.

Los datos empleados, relativos a la velocidad media de circulacion y su distribucion
temporal obtenidos tienen igualmente un alto grado de fiabilidad y, aunque su
representatividad no sea exacta al no disponerse de datos concretos para todos
los meses y en todos los tramos, puede considerarse que esta es muy elevada.
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Mas adelante, en el Anejo 4, se detallan estos datos para cada uno de los tramos
en que se han dividido las correspondientes UMEs.

En funcién de todos estos datos, se han utilizado para los calculos los datos de
trafico detallados en la tabla siguiente, para cada tramo de estudio y para cada
periodo dia, tarde o noche.

DATOS DE TRAFICO CONSIDERADOS PARA LOS CALCULOS
D " - "
= . Intensidad | Velocidad Velocidad

Periodo hpesados .
{vehfhora) ligeros pesados

|_

= dia

=1

-

E tarde 1.287 8,7 103 100
=

-] noche 286 17,5 100 100
o dia

q

-

E tarde 876 8.8 103 100
=

o noche 193 18 100 100
= dia

=1

o

E tarde 3.257 7.8 a0 01
=

-] noche 842 1 a1 00
™ dia

=

o

E tarde 911 71 120 100
=

-] noche 189 12 120 100
o dia

=

4

E tarde 916 7 121 100
=

o noche 188 12 120 100
= dia

=

L ]

E tarde 3.722 8.8 100 100
=

-] noche 941 9 100 100

Tabla 10
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3.2. Metodologia

La modelizacion de la propagacion sonora se ha realizado mediante la aplicacion
informatica IMMI Premium — Version 2009 (320) de la casa Wolfel, que implementa
el método francés para la evaluacién del ruido originado por las carreteras,
conforme a la norma francesa “XPS 31-133" que define el método de calculo
NMPB-Routes-96, convenientemente adaptados a lo exigido por la Directiva
2002/49/CE.

Se ha partido de la topografia tridimensional de la zona actualizada por la
realizacion de un nuevo vuelo topografico, en la que se ha insertado el trazado
tridimensional de la autopista y carreteras implicadas, con modelizacion detallada
de viaductos, pasos superiores y tuneles y se han realizado los calculos de
propagacion acustica correspondientes.

Asi pues, la base cartografica sobre la que se han realizado los mapas
estratégicos de ruido tanto basicos como de detalle, ha sido la cartografia digital a
escala 1/5.000.

Los planos estan convenientemente georreferenciados y disponen de informacion
de curvas de nivel cada 10 m.

Se ha realizado la maqueta informatica del modelo con todos los datos de detalle a
partir de esta cartografia, ya que tras el estudio previo de las zonas afectadas se

comprueba que la distribucion de la poblacion no permite discriminar
adecuadamente la afeccién en las diferentes zonas de estudio.

Se han tomado las necesarias precauciones para prolongar el inicio y final de cada
uno de los tramos en la longitud suficiente para tener en cuenta la continuidad de
la emisidon acustica de la autopista y poder efectuar con el rigor necesario los
calculos de los niveles sonoros de inmision en los extremos de cada uno de los

tramos en estudio.

El area de estudio incluye la zona correspondiente a los niveles de inmisién Lden >
55 dB y Lnoche >50 dB.

A partir de los resultados de los calculos de propagacion obtenidos, se han
elaborado los mapas a escala 1:25000 en una primera fase y 1:5000 en segunda
fase, que presentan de una manera detallada la previsible exposicion a que se ve
expuesto el entorno de los tramos de la Autopista AP-7 estudiados. Dichos mapas
son:

» Mapas de niveles sonoros

» Mapas de exposicion al ruido

» Mapas de zonas de afeccion
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3.2.1. Caracterizacion de la Emision sonora

Los datos basicos de trafico necesarios para la caracterizacion de la emision
sonora y el calculo de los niveles sonoros han sido suministrados por la
Concesionaria.

Se ha incluido en el modelo la detallada descripcion de la carretera, numero de
carriles, anchura, dimension de arcenes exteriores e interiores, mediana, etc. a lo
largo del perfil longitudinal del eje o ejes del tramo de carretera objeto de estudio,
situando las fuentes de emision de ruido 0’7 m por encima las coordenadas X, y, z
de los ejes considerados, uno para cada sentido de circulacion en cada tramo de
carretera.

Se han introducido en el modelo los datos de intensidad horaria indicados en la
tabla 10, asi como la velocidad media y porcentaje de vehiculos tanto para
vehiculos ligeros como vehiculos pesados, diferenciando cada uno de los tres

periodos siguientes:

e Dia(7-19h)
e Tarde (19-23 h)

e Noche (23-7h)

En el estudio se ha considerado que la categoria del pavimento, a efectos de
emisidén sonora, es del tipo pavimento drenante, por ser el que existe a lo largo de
todo el trazado.

3.2.2. Estudio de la propagacion acustica

Para establecer las condiciones de la propagacién sonora se ha decidido emplear
el criterio establecido por defecto en la Directiva 2002/49/CE. Es decir, temperatura
ambiente de 15° C y un 75 % de humedad relativa.

El tipo de suelo se ha considerado como acusticamente absorbente G=1, que
coincide casi con la totalidad de la superficie de los terrenos cercanos a la
autopista.

3.2.3. Procedimiento de obtencién de los mapas

El estudio de los Mapas Estratégicos de ruido se ha realizado en dos etapas
definidas por la escala de trabajo.

Se ha partido de una maqueta informatica construida con datos de alta definicién
en la que se ha definido una malla de calculo con cuadricula de 25 m x 25 m en
puntos situados a 4 m de altura sobre el terreno, suficientemente adecuada para
que los resultados sean altamente representativos.
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3.2.3.1. Mapas de niveles sonoros basicos

Estos mapas muestran sobre una base cartografica, la estimacion de la
propagacion del ruido calculada a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo.
Se han estudiado y calculado los parametros Lden, Ldia, Ltarde y Lnoche,
representando para el Lden los siguientes rangos: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75
y para el Lnoche los rangos: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

En una primera etapa se ha trabajado con las Unidades de Mapas Estratégicos en
su totalidad, a una escala 1:25.000, segun se ha comentado anteriormente,
aunque partiendo ya de una maqueta informatica construida con datos de alta
definicion, dibujando los Mapas de Niveles Sonoros Basicos.

3.2.3.2. Mapas de exposicion

Estos mapas proporcionan datos de poblacion expuesta al ruido, relacionando los
niveles de ruido en fachada de edificios de viviendas, con el nUumero de personas
que habitan en ellas. Se han elaborado a partir de la informacién obtenida de los
mapas de exposicion al ruido detallados realizados en la segunda fase del estudio,
incorporando los datos resultantes de estas zonas de detalle mediante un
tratamiento con un sistema GIS (gv-SIG 1.1.2).

3.2.3.3. Mapas de zonas de afeccion

Estos mapas muestran a escala 1:25.000, las areas que se ven expuestas a
niveles de ruido Lden superiores a 55 dB, incluyendo datos relativos a superficies

expuestas e informacién de poblacion, viviendas, colegios y hospitales que se
encuentren expuestos a valores de Lden superiores a 55, 65y 75 dB.

3.3. Resultados

3.3.1. UME - 01 (AUTOPISTA AP-7 Variante de Estepona):

En el area estudiada se ha estimado un total de 310 viviendas en las que conviene
considerar una ocupacion estimada media de 8.010 personas (ya que los datos
censales conducen a una infraestimacion de la densidad de personas por vivienda
dado el uso predominante turistico que se hace de ellas).

En el area de afeccion se han localizado 5 edificios de centros docentes con
niveles de exposicion por encima de 55 dBA Lden y ningun edificio
correspondiente a centros sanitarios.
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3.3.2. UME - 02 (AUTOPISTA AP-7 Variante de Marbella —
Malaga):

En el area estudiada se ha estimado un total de 3.990 viviendas en las que
conviene considerar una ocupacion estimada media de 112.950 personas (ya que
los datos censales conducen a una infraestimacién de la densidad de personas por
vivienda dado el uso predominante turistico que se hace de ellas).

En el area de afeccion se han localizado 37 edificios de centros docentes con
niveles de exposiciéon por encima de 55 dBA Lden y 3 edificios de centros docentes
con niveles de exposicidon por encima de 65 dBA Lden.

Se ha localizado un edificio de un centro sanitario afectado con niveles de
exposicion por encima de 55 dBA Lden.

3.4. Justificacidn de la seleccidon de zonas de estudio
de detalle

En general, las zonas a estudiar en detalle son aquellas zonas urbanas de caracter
residencial o con gran presencia de viviendas y alta densidad de edificacion,
prestando especial atencién a la presencia de zonas docentes y hospitalarias.

Dado que a lo largo de la totalidad de los tramos objeto de estudio se localiza una
gran densidad de viviendas y urbanizaciones, se ha decidido modelizar y estudiar
en detalle todos los tramos.
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4. MAPAS ESTRATEGICOS DE DETALLE

En una segunda etapa, se han analizado todas las zonas afectadas de las UME, a
una escala de trabajo de 1:5.000.

Este paso a una escala de trabajo con mayor definicion tiene por objeto
incrementar la calidad de la presentacion de los datos obtenidos.

4.1. Datos de entrada. Metodologia

La metodologia empleada y la entrada de datos al modelo informatico, asi como la
caracterizacion de la emision sonora y el estudio de la propagacién acustica, ha
sido la misma que ya se ha descrito en los apartados anteriores.

4.1.1. Procedimiento de obtencidén de los mapas

Partiendo de la maqueta informatica realizada, se han representado los resultados
para todas las zonas afectadas de las UME, a una escala de trabajo de 1:5.000.

4.1.1.1. Mapas de niveles sonoros basicos

Estos mapas muestran sobre una base cartografica a escala 1:5.000, la estimacién
de la propagacion del ruido calculada a una altura de 4 metros sobre el nivel del
suelo. Se han estudiado y calculado los parametros Lden, Ldia, Ltarde y Lnoche,
representando para el Lden los siguientes rangos: $5-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75
y para el Lnoche los rangos: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

4.1.1.2. Mapas de exposicion

Estos mapas, representados a escala 1:5.000, proporcionan datos de poblacion
expuesta al ruido, relacionando los niveles de ruido en fachada de edificios de
viviendas, con el numero de personas que habitan en ellas.

Para su obtencién se ha calculado el nivel de inmisién sonora a 4 m de altura
sobre el terreno, en puntos situados a una interdistancia de entre 5 m minima y 25
m maxima, dependiendo de la longitud de la fachada en cuestion, en cada una de
las fachadas de los edificios afectados.

Dado que los datos censales conducen a una infraestimacion de la densidad de
personas por vivienda si se toma en consideraciéon el uso predominante turistico
que se hace de ellas, se ha decidido considerar que a cada 25 m? de vivienda se le
atribuye un habitante y el programa ha calculado la superficie de viviendas
contenidas en el volumen global de cada edificio, considerando una distancia entre
plantas de 2’8 m.
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Esta hipdtesis, puede resultar mas conservadora que la simple consideracion de
los datos censales, pero resulta mas representativa de la media anual de
ocupacion de las viviendas.

Estos mapas se han elaborado a partir de la informacién obtenida de los mapas de
exposicion al ruido detallados, incorporando los datos resultantes de estas zonas
de detalle mediante un tratamiento con un sistema GIS (gv-SIG 1.1.2).

4.2. Definicidon de las zonas de estudio en detalle

Si bien se ha modelizado en detalle todo el entorno de los tramos de la autopista
objeto de estudio, para abordar el analisis de las zonas expuestas conviene
considerar las siguientes zonas, diferenciadas por la tipologia de urbanizacién:

A continuacion se incluye una pequefa descripcion de estas zonas:

4.2.1. Zona 01 — Variante de Estepona

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 153+700 y el PK 158+000 de la
autovia A-7. Presenta una diferente tipologia de urbanismo segun se trate del
Poligono Industrial, zona de edificacion de baja altura diseminada o zona de
edificacion densa y altura variable del casco urbano de Estepona. Se han
localizado varias instalaciones educativas cercanas al trazado de la autovia en
este tramo.

4.2.2. Zona 02 — Variante de Marbella

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 180+500 y el PK 186+000 de la
autovia A-7. Se trata de un area densamente poblada, con edificaciones de
diferentes alturas muy préximas al trazado que discurre en gran parte deprimido
entre desmontes y en trinchera, atravesando el casco urbano de Marbella. Se han
localizado varias instalaciones educativas cercanas al trazado de la autovia en

este tramo.

4.2.3. Zona 03 - AP-7 Tramo Marbella - Fuengirola

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 186+000 y el PK 212+000 de la
autopista AP-7. Se trata de un area con edificacion de baja altura diseminada y
urbanizaciones dispersas con edificios de baja y media altura, proximas al trazado
y de uso predominantemente turistico. No se han localizado instalaciones
educativas o sanitarias cercanas al trazado en este tramo.

4.2.4. Zona 04 — Variante de Benalméadena Oeste

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 212+000 y el PK 217+000 de la
autovia A-7. Se trata de un area densamente poblada, con edificaciones de
diferentes alturas muy proximas a la autovia y concentradas principalmente junto a
la margen derecha del trazado, que discurre en gran parte a una cota mas alta que
el terreno edificado, junto al casco urbano de Fuengirola. No se han localizado
instalaciones educativas o sanitarias cercanas al trazado en este tramo.
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4.2.5. Zona 05 — Variante de Benalmadena Centro

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 2174000 y el PK 224+000 de la
autovia A-7. Se trata de un area densamente poblada, con edificaciones de
diferentes alturas muy proximas a la autovia y concentradas principalmente junto a
la margen derecha del trazado, que discurre en gran parte a una cota bastante
mas alta que el terreno edificado, junto al casco urbano de Benalmadena. Se han
localizado varias instalaciones educativas y sanitarias cercanas al trazado de la

autovia en este tramo.

4.2.6. Zona 06 — Variante de Benalmadena Este

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 224+000 y el PK 229+000 de la
autovia A-7. Se trata de un area densamente poblada, con edificaciones de
diferentes alturas muy proximas a la autovia y concentradas principalmente junto a
la margen derecha del trazado, que discurre en gran parte a una cota algo mas
elevada que el terreno edificado, junto al casco urbano de Torremolinos. Se han
localizado varias instalaciones educativas cercanas al trazado de la autovia en

este tramo.

4.3. Resultados

Los resultados se presentan en primer lugar en forma de cuadros en los que se
indica para cada UME el numero de personas (expresado en centenas) que se
encuentra expuesto a cada uno de los rangos sonoros estudiados para los
indicadores Lden y Lnoche.

UME 1.
AP-7. Variante de Estepona. PPKK 153,7 - 158
5560 | BO-BS | BS-70 | 7075 =75
Lden b 16,3 0.8 0.2 0,0
a0-55 | 6560 | BO-BS | B5-7( =70
Lrache 205 44 (.3 0,0 0,0
Tabla 11
UME 2.
AP.7. Variante de Marbella - Malaga. PPKHK 180,53 - 229
oo-bl | BO-bBS | BS-70 | 7075 =5
Lden fad0 | dMba | BZS 15,3 b
a0-55 | 8560 | BO-BS | BS-700 =70
Lnache 7895 | 1222 | 273 41 0,0
Tabla 12
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Las siguientes graficas permiten visualizar de manera global para ambas UMEs
estudiadas los datos obtenidos en lo que se refiere a poblacién expuesta para cada

uno de los rangos sonoros estudiados de Lden y Lnoche:

Lnoche
Lden
>70
>75
65-70 B UME 2
70-75 —_ .
z ¥ UME 2. % 60-65 AP-7. Variante de Marbella -
F 65.70 AP-7.Variante de Marbella - oS Malaga. PPKK 180,5 - 229
o Malaga. PPKK 180,5 - 229
55-60 B UME 1.
60-65 ¥ UME 1. AP-7. Variante de Estepona.
AP-7. Variante de Estepona. 50-55 PPKK 153,7 - 158
55-60 PPKK 153,7 - 158 \
‘ 0,0 100,0 200,0 300,0 400,0 500,0 600,0
0,0 200,0 400,0 600,0 800,0
Poblacion en centenas
Poblacién en centenas

Gréfico 1 Grafico 2
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Asi mismo, en las tablas siguientes se detalla para cada UME el numero Finalmente, en la tabla siguiente se detalla para cada UME la superficie expresada

acumulado de personas y viviendas (expresados en centenas) que se encuentran en Km? y el nimero acumulado de edificios de centros sanitarios y docentes que

expuestas a niveles Lden por encima de 55, 65y 75 dB y Lnoche por encima de se encuentran expuestos a niveles Lden por encima de 55, 65y 75 dB.

50, 60 y 70 dB.
UME Lgen Viviendas [N° personas Lonaitud 1 Superficie Centros | Centros
(dB) (centenas) | (centenas) UME [k?n] ;E” o sanitarios | docentes
L X 0 WBy 1 ) o iiicie) | (pdificios
UME 1 =65 02 09 >3 2] 0 5
=75 o0 00 LME 1 43 =h5 06 I I
=55 399 1129 5 igg 5#14 ? 3”?
LIME 2 =h5 34 /8.4 '
= ik 0E UME 2 485 =B 150 I ]
' ' =70 19 I I
Tabla 13
Tabla 15
UME Lroche Viviendas [N° personas
(dB) (centenas) | (Centenas)
=60 1h 257
LIMIE 1 =R 0,1 0,3
=l 0.0 0,0
=60 233 b33,1
LIME 2 =R 1R 31,3
=l 0.0 0,0
Tabla 14
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5. ANALISIS Y CONCLUSIONES SOBRE LA
EVALUACION ACUSTICA DEL AREA DE
ESTUDIO. PROPUESTAS DE ACTUACION

Se han identificado las principales zonas que, dentro del ambito estudiado, se
encuentran expuestas a niveles sonoros elevados a causa de la presencia de las

carreteras estudiadas y se ha realizado una valoracion de estas afecciones.

5.1. Identificacion de Zonas Expuestas

Se consideran como Zonas Expuestas aquellas areas que, tras la realizacion del
Estudio, se observa que se hallan expuestas a niveles sonoros elevados. Para la
determinacién de estas zonas, se ha llevado a cabo la identificacién de las areas
de uso residencial que se encuentran sometidas a niveles sonoros elevados
durante el periodo nocturno y las areas de uso sanitario o docente expuestas a

niveles sonoros diurnos elevados.

De esta manera, se han considerado Zonas Expuestas:

e Las areas residenciales consolidadas expuestas a niveles sonoros Lnoche
superiores a 55 dB (A)

e Las zonas sensibles por su uso sanitario o docente expuestas a niveles
sonoros Lden superiores a 60 dB (A)

Teniendo como referencia estos criterios de seleccion y a partir de los resultados
obtenidos en los diferentes periodos para las zonas estudiadas, se han localizado
las zonas, que se detallan mas adelante.

A continuacion se presenta un analisis de las distintas zonas consideradas y una
descripcion de cada una de las zonas expuestas localizadas en su ambito y de las
Propuestas de Actuacion que tienen como objetivo el reducir el impacto que el
ruido procedente de la autopista tiene sobre las viviendas y centros docentes y
sanitarios. Se incluye ademas una caracterizaciéon de las mismas en funcion del
Grado de Exposicion y de la Rentabilidad Ambiental de las actuaciones
propuestas.

El Grado de Exposicion es una cuantificacion de la importancia de la afeccidn,
calculada en base a la cantidad de poblacion expuesta y a la existencia de centros
docentes o sanitarios expuestos. De esta manera se ha considerado:

e Un Grado de Exposicion Bajo cuando la poblacién expuesta no supera las
100 personas por Km de trazado y no hay centros sanitarios o docentes
expuestos.

e Un Grado de Exposicion Medio cuando hay entre 100 y 500 personas
expuestas por Km de trazado o hay un centro sanitario o docente expuesto.
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Un Grado de Exposicion Elevado cuando hay entre 500 y 5.000 personas
expuestas por Km de trazado o hay mas de un centro sanitario o docente
expuesto.

Un Grado de Exposicion Muy Elevado cuando la poblacién expuesta
supera las 5.000 personas por Km de trazado.

Por otra parte, la Rentabilidad Ambiental de las Propuestas de Actuacion se ha

clasificado en funcion de la eficacia prevista para estas medidas. De esta manera,

se ha considerado:

Una Rentabilidad Ambiental Alta, cuando es previsible obtener buenos
resultados con su ejecucion (pantallas acusticas situadas en zonas con
edificios bajos de una o dos plantas de altura y/o situadas por debajo de la

plataforma de la via y las situadas en areas densamente pobladas).

Una Rentabilidad Ambiental Media, cuando es previsible obtener una mejora
sobre el estado actual aunque esta mejora no consiga paliar totalmente la
afeccion (pantallas acusticas situadas en areas con edificaciones de varios

pisos).

Una Rentabilidad Ambiental Baja, cuando se prevé que las mejoras
obtenidas con estas medidas van a ser muy limitadas (pantallas acusticas
en zonas con edificaciones altas situadas cerca del eje o por encima de

éste).

5.2. Descripcion de las zonas expuestas localizadas

5.2.1. Zona 01 — Variante de Estepona

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 153+700 y el PK 158+000 de la

autovia A-7. Tan solo presenta una zona con un grado de exposicion medio segun

los criterios definidos y no se localiza ningun centro docente o sanitario con niveles

Lden que superen 60 dB.

Se han descrito tres zonas de exposicion ZE-01, ZE-02 y ZE-03 detalladas mas

abajo en la tabla adjunta.

ZE-01, desde el PK. 153,7 al 155, se trata de un area poco poblada, con las
instalaciones del poligono industrial y edificaciones dispersas de baja altura
préximas al trazado, que discurre con topografia variable entre desmontes,
viaducto y terraplén.

Se trata de una zona con un grado de exposicion bajo y se estima que la
poblacién afectada en este tramo de 1,3 Km, es de 40 personas.

ZE-02, desde el PK. 155 al 156,5, se trata de un area relativamente
poblada, con las edificaciones del casco urbano de Estepona préximas al
trazado.
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Se trata de una zona con un grado de exposiciéon medio y se estima que la
poblacién afectada en este tramo de 1,5 Km, es de 380 personas.

o ZE-03, desde el PK. 156,5 al 158, se trata de un area poco poblada, con
edificaciones dispersas de baja altura proximas al trazado, que discurre con
topografia variable.

Se trata de una zona con un grado de exposicion bajo y se estima que la
poblacién afectada en este tramo de 1,5 Km, es de 60 personas.

i "-«" Tl 3168 -@ AThe /| 7 s ./,-’ . it SEETIs sosa\
UME ZONA MUNICIFIO ExPOSICIGN | GRADO DE w VLIS A=A R
EXPUESTA TRAMO EXPOSICION N o N | 4w ,f’u ya «
f 7E-01 Estepona 40 personas Bajo (= "\ PRl %) 4 .-/fﬂ a@d 6iae oy
Pi 1537 al 155 S g\l )| E @R | il
Estepona . \
01 LE-02 PIC 155 3l 156 5 380 personas hedio
Estepona .
LE-03 PK. 1565 al 158 B0 personas Bajo

Tabla 16

La zona mas afectada es la ZE-02, pero si se considera la distribucion de la
poblacion afectada en edificios dispersos en un tramo de 1,5 Km, cualquier

propuesta de apantallamiento acustico presentaria una rentabilidad ambiental muy

baja, por lo que no se plantea ninguna propuesta de actuacion.
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ZE-03. Is6fonas Ln

ZE-02. Is6fonas Ln
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5.2.2. Zona 02 — Variante de Marbella

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 180+500 y el PK 186+000 de la

autovia A-7. Se distinguen tres diferentes zonas de exposicion:

ZE-04, desde el PK. 180,5 al 183,2, se trata de un area densamente
poblada, con edificaciones de diferentes alturas muy proximas al trazado
que discurre con topografia variable entre desmontes, viaducto y trinchera, y
en el que se localizan dos pantallas acusticas que aportan una baja
rentabilidad ambiental.

Se trata de una zona con un grado de exposicion relativamente elevado y se
estima que la poblacion afectada en este tramo de 2,7 Km, es de 3.960
personas Yy el centro docente Nagleles Swans School, localizado a la altura
del PK. 182+600 M.D., se encuentra expuesto a niveles Lden ligeramente
por encima de los 60 dB.

Dada la topografia préxima del entorno, cualquier propuesta tradicional de
apantallamiento acustico presentaria una rentabilidad ambiental muy baja,

como se comprueba con las actuaciones ya existentes.

Cualquier propuesta de actuacidn deberia centrarse en dispositivos
reductores de ruido de gran envergadura, tales como semicubiertas en las

calzadas y a lo largo de longitudes considerables, que supondrian unas

elevadas inversiones, quizas no justificables en base al grado de afeccion

existente.

ZE-05, desde el PK. 183,2 al 184,4, analogamente, se trata de un area
densamente poblada, con edificaciones de diferentes alturas muy proximas
al trazado que discurre en gran parte deprimido entre desmontes y/o
trinchera, y en el que se localiza una pantalla acustica que aporta una baja
rentabilidad ambiental.

Se trata como en el caso anterior de una zona con un grado de exposicion
relativamente elevado y se estima que la poblaciéon afectada en este tramo
de 1,2 Km, es de 2.320 personas. A la altura del PK. 183+650 M.D., se
localiza el |.LE.S. Miraflores que se encuentra expuesto a niveles Lden
ligeramente por encima de los 60 dB.

Al igual que en la zona anterior, dada la topografia proxima del entorno,
cualquier propuesta tradicional de apantallamiento acustico presentaria una
rentabilidad ambiental relativamente baja, como se comprueba con las

actuaciones ya existentes.

Cualquier propuesta de actuacidon deberia centrarse en dispositivos
reductores de ruido de elevada altura y longitud o de gran envergadura,
tales como semicubiertas de las calzadas, que supondrian unas elevadas

inversiones, quizas no justificables en base al grado de afeccion existente.
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e ZE-06, desde el PK. 184,4 al 186, en esta zona la poblacion afectada se
concentra al principio del tramo y con edificaciones de considerable altura
muy proximas al trazado.

Se trata de una zona con un grado de exposicion medio y se estima que la
poblacion afectada en este tramo de 1,6 Km, es de 760 personas. A la altura
del PK. 184+800 M.D., se localiza el Centro de Educacion Infantil Esperanza
Jiménez Basallote que se encuentra expuesto a niveles Lden ligeramente
por encima de los 60 dB.

Dada la topografia proxima del entorno y la altura de los edificios, cualquier
propuesta tradicional de apantallamiento acustico presentaria una

rentabilidad ambiental baja y para obtener una eficacia apreciable se

precisaria de dispositivos reductores de ruido de gran envergadura, tales
como semicubiertas y cubiertas completas en las calzadas y a lo largo de
longitudes considerables, que supondrian unas elevadas inversiones, quizas
no justificables en base al grado de afeccidén existente, por lo que no se

plantea ninguna propuesta de actuacion.

ZONA MUNICIPIO . GRADO DE

I UME | ExpuesTa TRAMO EXPOSICION EXPOSICION
504 PK. 1“%13?531 832 13§SEtfuerdschneanste Elevad
02 505 FiC 1@33?? 54 4 ‘Izlfiaigtfnerdsnncneanste Elevado
LE-OB Bic TS;T':" 156 760 personas hedio

Tabla 17
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5.2.3. Zona 03 - AP-7 Tramo Marbella - Fuengirola

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 186+000 y el PK 212+000 de la
autopista AP-7. En la zona de Calahonda, se localizan unas pantallas acusticas
que aportan una eficacia adecuada para la proteccion de las viviendas localizadas

en las zonas mas cercanas a las bocas del tunel.

Se trata de un area con edificaciéon de baja altura diseminada y urbanizaciones

discurre en gran parte a una cota considerablemente mas alta que el terreno
edificado, junto al casco urbano de Fuengirola. No se han localizado
instalaciones educativas o sanitarias cercanas al trazado en este tramo.

Se trata de una zona con un grado de exposicion bajo y se estima que la
poblacién afectada en este tramo de 5 Km, es de 220 personas. Por

consiguiente no se considera preciso plantear ninguna propuesta de

dispersas con edificios de baja y media altura, préximas al trazado y de uso

predominantemente turistico.

En esta zona, no se describen tramos que puedan considerarse como zonas
expuestas, ya que a lo largo de los 26 Km de longitud del trazado, apenas se
estiman 150 personas afectadas por niveles Lnoche que superen ligeramente los
55 dB y no existen centros docentes ni sanitarios localizados en esta zona.

5.2.4. Zona 04 — Variante de Benalmadena Oeste

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 212+000 y el PK 217+000 de la
autovia A-7.

o ZE-07, desde el PK. 212 al 217, se trata de un area densamente poblada,
con edificaciones de diferentes alturas muy proximas a la autovia y
concentradas principalmente junto a la margen derecha del trazado, que

actuacion.
ZONA MUNICIPIO : GRADO DE
UME EXPUESTA TRAMO EXPOSICION EXPOSICION
F "
F I i
0z LE-07 PH.“;”;';T 231? 220 personas Bajo
Tabla 18
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5.2.5. Zona 05 — Variante de Benalmadena Centro

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 217+000 y el PK 224+000 de la
autovia A-7. Se trata, en general, de un &area densamente poblada, con
edificaciones de diferentes alturas muy préximas a la autovia y concentradas
principalmente junto a la margen derecha del trazado, junto al casco urbano de
Benalmadena. Se han localizado varias instalaciones educativas y sanitarias

cercanas al trazado de la autovia en este tramo.

e ZE-08, desde el PK. 217 al 218, se trata de un area relativamente poblada,
con edificaciones de diferentes alturas proximas a la autovia y concentradas
exclusivamente junto a la margen derecha del trazado, que discurre a una
cota considerablemente mas alta que el terreno edificado.

Se trata de una zona con un grado de exposicién muy bajo. Se estima que
la poblacién afectada en este tramo de 1 Km, es de 20 personas y no se
localiza ningun centro docente o sanitario con niveles Lden que superen 60

dB. Por consiguiente no se considera preciso plantear ninguna propuesta de

actuacion.

o ZE-09, desde el PK. 218 al 220, se trata de un area densamente poblada,
con edificaciones de diferentes alturas préximas a la autovia y concentradas
exclusivamente junto a la margen derecha del trazado, que discurre a una

cota mas alta que el terreno edificado.
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Se trata de una zona con un grado de exposicion elevado. Se estima que la
poblacion afectada en este tramo de 2 Km, es de 2400 personas. A la altura
del PK. 218+560 M.D., se localiza la Escuela Municipal Infantil Arco Iris y a
la altura del PK. 218+630 M.D., se localiza un Hospital, que se encuentran
expuestos a niveles Lden ligeramente por encima de los 60 dB.

En este tramo, se considera conveniente plantear como propuesta de
actuacion, la instalacion de un apantallamiento acustico de 2 a 3 m de
altura, desde el PK. 218+000 al PK. 219+250 M.D. aproximadamente. La
tipologia de la pantalla acustica deberia garantizar que no se generen
reflexiones sonoras por interacciones entre la pantalla y la carroceria de los

vehiculos pesados.

La rentabilidad acustica de esta actuacibn se considera alta y las
dimensiones indicadas de apantallamiento acustico son orientativas,
resultando imperativo realizar un estudio de optimizacion y disefo

adecuado.

ZE-10, desde el PK. 220 al 224, se trata de un area densamente poblada,
con edificaciones de diferentes alturas proximas a la autovia y concentradas
casi exclusivamente junto a la margen derecha del trazado, que discurre a
una cota algo mas alta que el terreno edificado de las barriadas de Arroyo
de la Miel — Benalmadena Costa.

Se trata de una zona con un grado de exposicién medio. Se estima que la
poblacion afectada en este tramo de 4 Km, es de 1.480 personas. A la altura
del PK. 222+150 M.D., se localiza la Escuela Infantil Cerro del Viento, que
se encuentra expuesta a niveles Lden ligeramente por encima de los 60 dB

y a la altura del PK. 222+600 M.D., se localiza el Centro de Educacion
Infantil y Primaria Miguel Hernandez, que se encuentra expuesto a niveles
Lden ligeramente por encima de los 65 dB.

En este tramo, se considera conveniente plantear como propuesta de
actuacion, la instalacién de dos apantallamientos acusticos de 2 a 3 m de
altura, desde el PK. 220+350 al PK. 221+250 M.D. aproximadamente, y
desde el PK. 222+200 al PK. 223+000 M.D. aproximadamente. La tipologia
de la pantalla acustica deberia garantizar que no se generen reflexiones
sonoras por interacciones entre la pantalla y la carroceria de los vehiculos

pesados.

La rentabilidad acustica de esta actuacibn se considera alta y las
dimensiones indicadas de apantallamiento acustico son orientativas,

resultando imperativo realizar un estudio de optimizacién y disefio

adecuado.
ZONA MUNICIPIO E RADO DE
huil2 EXPUESTA TRAMO Sdreisilellel. EXPOSICION

Benalmadena )

LE-08 Blc 317 2l 218 20 persanas Bajo
Eanalmadens 2400 personas

02 ZE-09 Pl 218 &l 270 1 Centro dDE:.Ent.E Elevado
1 Centro sanitario

Benalmadena .

ZE-10 Flc 990 =l 224 1480 personas Medio

Tabla 19
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5.2.6. Zona 06 — Variante de Benalmadena Este

Esta zona corresponde al tramo entre el PK 224+000 y el PK 229+000 de la
autovia A-7. Se trata de un area densamente poblada, con edificaciones de
diferentes alturas muy proximas a la autovia y concentradas principalmente junto a
la margen derecha del trazado, que discurre en gran parte a una cota algo mas
elevada que el terreno edificado, junto al casco urbano de Torremolinos. Se han
localizado varias instalaciones educativas cercanas al trazado de la autovia en

este tramo.

ZE-11, desde el PK. 224 al 225, se trata de un area densamente poblada,
con edificaciones de uso industrial y residencial entremezcladas, de
diferentes alturas proximas a la autovia y concentradas exclusivamente
junto a la margen derecha del trazado. Se trata de una zona con un grado
de exposicion elevado. Se estima que la poblacién afectada en este tramo
de 1 Km, es de 1.420 personas. A la altura del PK. 224+300 M.D., se
localiza el Centro de Educacion Infantil y Primaria Ciudad Palma de Mallorca
y a la altura del PK. 224+350 M.D., se localiza el |.E.S. San Francisco de
Asis, que se encuentran expuestos a niveles Lden ligeramente por encima
de los 60 dB.

En este tramo, se considera conveniente plantear como propuesta de
actuacion, la instalacion de un apantallamiento acustico de 2 a 3 m de
altura, desde el PK. 223+800 al PK. 224+600 M.D. aproximadamente. La
tipologia de la pantalla acustica deberia garantizar que no se generen
reflexiones sonoras por interacciones entre la pantalla y la carroceria de los

vehiculos pesados.

MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LA AUTOPISTA AP-7. TRAMO: MALAGA - ESTEPONA

MEMORIA - PAG. 36



DE FOMENTO

| Cintra

i

La rentabilidad acustica de esta actuacion se considera alta y las La rentabilidad acustica de esta actuacion se considera media-alta y las
dimensiones indicadas de apantallamiento acustico son orientativas, dimensiones indicadas de apantallamiento acustico son orientativas,
resultando imperativo realizar un estudio de optimizacién y disefio resultando imperativo realizar un estudio de optimizacién y disefio
adecuado. adecuado.
e ZE-12, desde el PK. 225 al 229, se trata de un area relativamente poblada, UME ZONA MUNICIPIO EXPOSICION GRADO DE
con muchas edificaciones de uso industrial. L EXPUESTA TRAMO EXPOSICION
Tarremolings 1420 persanas
ZE-11 Elevad
02 PE. 224 al 225 2 Centros docentes Bt
Torremalinos
Se trata de una zona con un grado de exposicion elevado. Se estima que la &2 Pl 226 al 229 2630 personas Elevado
poblacion afectada en este tramo de 4 Km, es de 2.630 personas y no se
localiza ninguin centro docente o sanitario con niveles Lden que superen 60 Tabla 20

dB.

En este tramo, se localizan las Urbanizaciones Las Velas y Cortijo de Mesa,
cuyas viviendas unifamiliares mas cercanas al trazado superan ligeramente
los niveles nocturnos de 55 dBA, no obstante, dada su situacion topografica,
la instalacion de pantallas acusticas para su proteccion tendria una

rentabilidad ambiental nula o muy baja.

Si se considera conveniente plantear como propuesta de actuacion, la
instalacion de un apantallamiento acustico de 3 a 4 m de altura, desde el
PK. 227+850 al PK. 228+600 M.D. aproximadamente, para la proteccion
acustica de Urbanizacion Pinar que presenta un mayor grado de afeccion
acustica. La tipologia de la pantalla acustica deberia garantizar que no se
generen reflexiones sonoras por interacciones entre la pantalla y la

carroceria de los vehiculos pesados.
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En la tabla resumen siguiente se incluyen los datos relativos a las zonas

A continuacién se incluye una tabla en la que se resumen las medidas propuestas

consideradas y el Grado de Exposicion al que se hallan expuestas. y se realiza una valoracion de las posibles actuaciones.

UME ZONA MUNICIPIO EXPOSICION GRADO DE ZONA AFECCION Psﬂg;ﬂgrn LOCALIZACION '“::"“ “’""f:"" PRIORIDAD
EXPUESTA TRAMO EXPOSICION 7E-01 Tnpf“;s”zzs Hinguna
F 380 personas _
. ZE-07 Hinguna
LE-1 = E‘lggsp?ugla‘l £c 40 personas Bajo ELD””SS L i
. . ZE-03 persenas Hinguna
01 ZE-02 Estepona 380 personas hedio 21L9n0>n:rss:sas
Pk, 155 al 186 5 Ln =55 dB y
Estepona _ ZE-04 1 Contro docerte | P2°° Viable
I £E-03 PK_156.5 al 158 EO personas Bajo - onas
Marbella 3960 personas 2320 personas
FE-N4 Elevado - Ln» 558 y oco viable
PK. 180,5 al 183,2 [ 1 Centro docente S ORI Rt
7E.05 Marbella 2320 personas Elevadn T —
Pk.183.2al 1844 | 1 Centro docente ZE.08 Ln= 5548 v boco ishlo
Marbella 760 personas : 1 Centro docerte
FE-NR Medio Lden = 60 B
FPk.. 184 4 al 186 1 Centro docente Sy ——
ZE-O7 Fuengirola 220 personas Bajo = anss = i
] PK 2123l 217 " ' e BTN -
Benalmadena . 2400 personas
FE-08 20 personas Bajo
02 PK_ 217 a1 218 P J Ln» 558,
. 2400 personas ZE-ng |1 Cenrodecentey | PARISS | pK.21g:000alPK. 219250 MD. [ 23 1.250 ALTA
ZE-08 Henalmadena 1 Centro docente Elevado 1 Centro sanftaria
Pk, 218 al 220 — Lden » 60 oB
1 Centro sanitario PTp—
7E10 Eenalmadena 1480 personas Medio Ln = 55 o8,
Pr. 220 al 224 |2 Centros docentes 1 Certro dacente PK. 220+350 al PK. 221+250 M.D. 2:3 900 MEDIA
Tarremalinos 1420 personas ZE-Q | Leen=E0dBy1 | Pantallas
ZE-11 Elevado entro docente acisticas
Fl. 224 al 225 |2 Centros docentes cerire facert
Torremalinos
Pk, 225 al 229
1420 personas
Tabla 21 ZE-11 tnrsey Pantallas | by 333.800 al PK. 224+600 M.D. 2:3 a00 ALTA
2 Certros docentes | acUsticas
Lden = 60 dB
7E-12 2630 personas :::;:I:::Z PK. 227+800 al PK. 228+600 M.D. 3:4 200 MEDIA-ALTA
Ln=55dB

Tabla 22
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6. EQUIPO DE TRABAJO

El Equipo de Trabajo que ha realizado el Estudio consta de los siguientes
componentes:

Direccion Facultativa del Estudio — Ingeniero Inspector de Explotacion de la
Autopista de la Costa del Sol

D. Javier Arenas Morales (Ministerio de Fomento)

Direccion del Estudio

D. Jesus Alvarez Arcos (Director del Departamento de Calidad y Medio
Ambiente - CINTRA)

Coordinaciéon del Estudio

D. Daniel Quintero Martinez (Director de Explotacion — AUSOL)

Autor del Estudio

D. Damaso M. Alegre Marrades (Jefe Dpto. Ingenieria Acustica y Vibraciones
- TECPRESA)

Equipo Técnico:

Mr. Jean Pierre Clairbois (Supervision Modelos Acusticos) (A-TECH,

Bruselas)
Mr. Peter Houtave (Realizacion Modelos Acusticos) (A-TECH, Bruselas)
Mr. David Meganck (Realizacién Modelos Acusticos) (A-TECH, Bruselas)

Mr. Dirk Van Der Poorten (Realizacion Modelos Acusticos) (A-TECH,
Bruselas)

D. Juan Segui Rojo (Recopilacion de Informacion, Cartografia y Analisis SIG)
(SILVOTEC)

D2. Esther Garcia Rodriguez (Recopilacién de Informacion, Cartografia y
Analisis SIG) (SILVOTEC)
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