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1. OBJETO Y CONTENIDO DEL ESTUDIO.

Presentar el documento resumen del estudio “Elaboracion de los Mapas Estratégicos de
Ruido para las Carreteras de la Red del Estado. Provincia de Lleida” cumpliendo las
exigencias a los mapas de ruido estratégicos de la primera fase de Elaboracion de mapas
de ruido, definida por la Directiva Europea 2002/49/CE y por el RD 1513/2005 que
desarrolla la Ley de Ruido 37/2003.

Los Mapas Estratégicos de Ruido elaborados, calculados a una altura de 4 m. sobre el
terreno, se han obtenido en dos fases diferenciadas en base al criterio de definicion de los
datos de entrada utilizados:

Fase A: Mapas Estratégicos Basicos, a escala 1:25.000, de toda la zona de

estudio.

Fase B: Mapas Estratégicos de Detalle, a escala 1:5.000, de zonas concretas
seleccionadas en funcién de la poblacion que puede verse afectada por el ruido
de la carretera y por la incidencia que puede tener en el resultado la realizacién

de una modelizacion mas detallada.

2. DESCRIPCION GENERAL DEL ESTUDIO
2.1. Caracteristicas Generales

Las carreteras pertenecientes al ambito de estudio y definidas en unidades de mapas

estratégicos (UME) son las siguientes:

Carretera Tramo P.K. (inicial-final) | UME
Autovia A-2 | Limite provincial (Lleida-Huesca)-Acceso a La Panadella | 445,00 - 531,00 1
LL-11 Acceso Sur a Lleida 9,00 -12,00 2
N-145 Frontera Andorra- Seu d Urgell 0,00 -9,13 3
N-230 Acceso a Lleida - Rosellé 2,32-10,33 4
N-240 Acceso a Lleida - Aimacelles 94,66 — 112,00 5
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En las imagenes siguientes, se muestra el ambito de estudio y la localizacién de las

carreteras definidas, dentro de los recuadros, indicando en azul las que tienen dos carriles

por sentido:
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Las comarcas y municipios por los que discurren dichas carreteras son:

El Segria (capital Lleida), donde los municipios afectados son Lleida, por las carreteras

LL-11, N-240 y N-230; Rossell6 y Torrefarrera por la carretera N-230, , y Alpicat por la N-

240. También entra dentro del area e estudio el municipio de Almacelles al final del tramo

de la N-240, pero quedando su nucleo urbano fuera del alcance de este estudio.
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El Pla d'Urgell (capital Mollerussa), la afeccion se debe exclusivamente a la Autovia A-2
que discurre proxima a los términos municipales de Bell-lloc d'Urgell, Sidamén,
Fondarella, Mollerussa, Golmés (margen derecho de la autovia direccion Barcelona) y E/

Palau d’ Anglosola y Castellnou de Seana, en el lado opuesto.

L'Urgell (capital Tarrega), del mismo modo que El Pla d’Urgell, la afeccién se debe
exclusivamente a la Autovia A-2 a su paso por los términos municipales de Bellpuig,
Vilagrassa y Téarrega en el margen derecho direccién Barcelona y Anglesola al otro lado

de la autovia.

La Segarra (capital Cervera), también afectada unicamente por la Autovia A-2 que
circunvala el nucleo urbano de Cervera por el Norte, pasando ademas por los municipios

de Granyanera, Els Plans de Si6 y Ribera d’Ondara.

L’Alt Urgell (capital La Seu d’Urgell) desde la salida de dicho municipio y la frontera con
Andorra, cuya unica afeccion es la carretera N-145. Aparte del municipio de la Seu
d’Urgell, también se encuendra en esta area de estudio el municipio de Les Valls de

Valira, siendo la poblacién de Anserall la mas afectada de este municipio.

En la imagen siguiente se muestran las comarcas identificadas a lo largo del area de

estudio:
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En general estas carreteras discurren por zonas llanas aunque se dan algunas zonas con

una orografia algo mas compleja, como algunas zonas en trinchera de la A-2, la zona de

Cervera y algunos tramos de la N-240. La excepcion es la carretera N-145, que se ubica

en una zona de montana, con pendiente ascendente practicamente continua desde la Seu

d’Urgell hasta Andorra.

Cada carretera se ha dividido en tramos con caracteristicas homogéneas de trafico y

condiciones de circulacion, que se definen en los gréficos y la tabla siguientes:
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CARRETERA INICIO PK. INICIAL FINAL P.K. FINAL | LONGITUD | LM.D. 2003 ot Pesado
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(vehlhora) (Km/h) (veh/hora) (Km/h)
dia 526 dia 120 dia 387 dia 90
Enlace AP-2 445,00 Interseccion N-240 458,50 13,50 16.914 tarde | 580 |tarde| 120 tarde 438 tarde 920
noche| 118 |noche| 120 |noche | 176 | noche| 90
dia 762 dia 120 dia 458 dia 90
Interseccion N-240 458,50 Interseccion N-230 461,70 3.20 23.308 tarde | 881 |tarde| 120 | tarde | 5§39 | tarde 90
noche| 216 |noche| 120 |noche | 148 | noche| 90
dia 762 | dia 120 dia 458 dia 90
Interseccion N-230 461,70 Interseccion C-13 466,70 5.00 23.303 tarde | 881 |tarde | 120 | tarde | 539 | tarde 90
noche| 216 |noche| 120 |noche | 148 | noche | 90
- dia | 1.016 | dia 120 dia 611 dia 90
Interseccion C-13 166,70 '"'E"SEEE':,'L'J:":;; (Belklloe | 4700 7,30 31.091 | tarde | 1.175 [tarde | 120 | tarde | 719 | tarde | 90
9 noche| 288 |noche| 120 |noche | 197 | noche| 90
L dia 894 dia 120 dia 537 dia 920
'"‘ersﬁ:z':fw't'l; Bl 474,00 Bellpuig 497,71 23,71 27.332 | tarde | 1.033 [tarde | 120 | tarde | 632 | tarde | 90
A2 ¢ noche| 253 |noche| 120 |noche | 173 | noche| 90
dia 850 | dia 120 dia 511 dia 90
Bellpuig 497,711 Inicio variante Tarrega 503,02 531 25.999 tarde | 983 |tarde | 120 | tarde | 601 | tarde 20
noche | 241 |noche| 120 |noche | 164 |noche| 90
dia 989 dia 120 dia 482 dia 90
Inicio variante Tarrega 503,02 Final variante Tarrega 509,04 6,02 24.296 tarde | 1.174 |tarde [ 120 | tarde 574 | tarde 90
noche| 238 |noche| 120 |noche 190 [ noche| 90
dia 790 dia 120 dia 475 dia 920
Final variante Tarrega 509,04 Interseccién N-2-a 514,60 5,66 24144 tarde | 913 |tarde | 120 | tarde | 568 | tarde 90
noche| 224 |noche| 120 |noche | 152 | noche| 90
dia 790 | dia 120 dia 475 dia 90
Interseccién N-2-a 514,60 Interseccién C-25 520,50 5.90 24173 tarde | 913 |tarde | 120 | tarde 558 | tarde 0
noche| 224 |noche| 120 |noche | 152 | noche| 90
" dia 780 dia 120 dia 413 dia 20
Cervera “";;r““'“" €| 520860 Santa Maria del Cami 531,00 10,50 22338 | tarde | 707 |tarde| 120 | tarde | 460 | tarde | 90
noche| 172 |noche| 120 |noche | 207 | noche| 90
5 dia | 2197 | dia 50 dia 299 dia 50
A“s”::": a"f':r':)a thastal 45 00 Interseccion LL-12 11,60 0,60 42483 | tarde | 2676 |tarde | 60 |tarde | 89 | tarde | 60
noche| 358 |noche| 50 |noche| 24 |noche| 50
. dia | 2300 | dia 80 dia 313 dia 80
LL11 Interseccion LL-12 11,50 '"‘"““‘:: t::;": ahrtesal g 00 1,50 44478 | tarde | 2696 |tarde | 80 | tarde | 93 | tarde | 80
noche| 375 |noche| 80 |noche| 26 |[noche| 80
.. - . dia 1318 | dia 80 dia 179 dia 80
Interseccion LL-702 2 | 44y | Interseccion N-240 (junto 2,00 1,00 25494 |[tarde | 1545 |tarde | 80 | tarde | 53 | tarde | 80
Artesa de Lleida cementerio)
noche| 215 |noche| 80 |noche| 15 [noche| 80
dia 836 dia 100 dia 82 dia 920
N-145 Frontera acceso Andorra 0,00 Seu d'Urgell 9.13 9.13 16.382 tarde | 980 |tarde | 100 | tarde 34 tarde 90
noche| 138 |noche| 100 | noche 9 noche | 90
. . dia 834 dia 50 dia 114 dia 50
Inicio Avenida 11 de 232 Gualda 4,00 1,68 16.170 | tarde | 930 |tarde| 50 | tarde | 162 | tarde | 50
Septiembre
noche| 176 |noche| 50 |noche| 19 |noche| 50
dia 834 | dia 80 dia 114 dia 70
Gualda 4,00 Cruce con A-2 6,33 2,33 16.170 tarde | 930 | tarde 80 tarde 162 | tarde 70
N-230 noche| 176 |noche| 80 |noche| 19 |noche| 70
Cruce con A-2 (en dia 834 | dia 50 dia 114 dia 50
travesias urbanas de 6,33 Rosellé Norte 10,33 4,00 16.174 | tarde | 930 |tarde | 50 tarde | 162 | tarde 50
Torrefarrera y Rosells) noche | 176 |noche| 50 |noche| 19 |noche| &0
dia 834 | dia 80 dia 114 dia 80
Cruce cu:r:r;‘i:resta del 6,33 Rosellé Norte 10,33 4,00 16.174 | tarde | 930 |tarde | 80 | tarde | 162 | tarde 80
noche| 176 |noche| 80 |noche| 19 |noche| 80
. dia 2196 | dia 50 dia 456 dia 50
Avenida 11 de 94,68 Acceso Urbanizacisn 95,62 0,96 41642 |tarde | 2662 |tarde | 60 | tarde | 346 | tarde | 60
Septiembre (N-230)
noche| 448 |noche| 50 |noche| 54 |[noche| 50
dia | 1420 | dia 80 dia 295 dia 80
N-240 Acceso Urbanizacién 95,62 Interseccion A-2 98,84 4,22 26.941 tarde | 1736 | tarde [ 80 tarde | 223 | tarde 80
noche| 290 |noche| 80 |noche| 35 |noche| 80
dia | 1056 | dia 100 dia 220 dia 90
Interseccion A-2 99,84 Almacelles Sur 112,00 12,16 20.049 tarde | 1436 | tarde [ 100 | tarde 166 | tarde 920
noche| 216 |noche| 100 |noche | 26 |[noche| 90
Definicion de los tramos de carretera considerados y de sus datos de trafico
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Autovia A-2
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2.2. Normativa.

Desde un punto de vista legislativo a nivel estatal, la referencia es la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido y el RD1513/2005, de 16 de diciembre, que la desarrolla y
que trasponen al derecho espanol |la Directiva Europea 2002/49/CE, sobre evaluacion y

gestién del ruido ambiental.

A nivel autonémico esta la Ley 16/2002, de 28 de Junio, de proteccion contra la
contaminacién acustica de aplicacion en todo el territorio de Cataluna, que es previa
a la aprobacion de la Ley del Ruido 37/2003.

Finalmente, respecto a la normativa municipal en la zona de estudio, no se han
encontrado evidencias de aplicacion de la Ley 16/2002 y s6lo algunos municipios han
indicado disponer de ordenanza municipal en vigor basada en la resolucion de 30 de
octubre de 1.995, por la que se aprueba un modelo de ordenanza municipal reguladora el

ruido y de las vibraciones en Cataluna.

En relacién con los criterios para el establecimiento de la zonificacién acustica, la Ley
37/2003 del ruido establece 7 tipos de areas de referencia, aunque da a las Comunidades
Auténomas las competencias para fijar los tipos de areas de sensibilidad acustica, que
deben cumplir los criterios minimos reglamentados por la ley estatal. En la reglamentacion

autonémica, se diferencian tres tipos de zonas acusticas.

Tipos Usos
A Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial
B Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial

C Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y espectaculos

D Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto al anterior

E Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera de
especial proteccion contra la contaminacion acustica.

F Afectados a sistemas generales de Infraestructuras de transporte u otros equipamientos

G Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacion acustica.

Tipos de areas acusticas que al menos se deben prever segun la Ley 37/2003 del Ruido

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE LA RED DEL ESTADO. DOCUMENTO RESUMEN
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Tipos Usos

A Zona de sensibilidad acustica alta, comprende los sectores del territorio que requieren una
proteccion alta contra el ruido

B Zona de sensibilidad acustica moderada, comprende los sectores del territorio que admiten una
percepcion media de ruido.

c Zona de sensibilidad acustica baja, comprende los sectores del territorio que admiten una
percepcion elevada de ruido

Tipos de zonas acusticas segun la Ley 16/2002 autonémica

Los Unicos valores limites existentes los establece la Ley autonémica 16/2002, que para

carreteras se resumen en el cuadros siguiente:

Valores limite de inmisién Valores de atencién
o Lar en dB(A) Lar en dB(A)
Zona de sensibilidad Dia Noche Dia Noche
A: Alta 60 50 65 60
B: Moderada 65 55 68 63
C: Baja 70 60 75 70

Valores limite de inmisiéon sonora en el ambiente exterior producida por los medios de transporte
Nota: Dia:7ha23h;Noche:23ha7h.

En las vias, travesias urbanas y carreteras donde la intensidad media de vehiculos diaria
es igual o superior a 25.000 vehiculos, los valores limite de inmisidbn en el ambiente

exterior se incrementan en 5 dB(A).

En referencia a la zona de estudio y ante la ausencia de una zonificacion acustica en los
municipios incluidos en ella, se ha efectuado una zonificacién de la situacién existente
atendiendo al uso predominante en las proximidades de las carreteras que componen
cada una de las Unidades de Mapas Estratégico, pero definiendo basicamente sélo dos
tipos de usos de los propuestos por la Ley del Ruido e indicados en la tabla anterior: Uso
predominante residencial y usos predominante industrial, ya que no existen otras

zonas de suficiente entidad como para clasificarlas por un uso predominante diferente.
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La Unica excepcion a este criterio es el caso de la zona del campus universitario en
Lleida, proximo a la LL-11, ya que representa una superficie significativa y claramente
diferenciada de su entorno. No existen en la zona espacios naturales que requieran una

zonificacion acustica especifica.

Las seleccion de estas areas acusticas se ha realizado a partir de la informacion
cartografica, que diferencia entre edificios residenciales e industriales, y el trabajo de
campo para completar y verificar esta informacion para las zonas consolidadas,
incluyendo las zonas desarrolladas con posterioridad a la cartografia e identificando las
zonas en actual desarrollo, en especial nuevos edificios residenciales. Informacion que se
ha completado con el planeamiento urbano de los municipios de los que se ha recibido

respuesta al respecto (Lleida, Tarrega y Cervera).

En las imagenes siguientes se muestra la zonificacion realizada en algunos municipios del

area de estudio:

Fome del Pubil

ez i
Zonificacion realizada en Lleida (LL-11) Zonificacion realizada en Cervera (A-2)
Area residencial
Area industrial o comercial
—I Area sanitario o docente
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3. METODOLOGIA

La metodologia utilizada en este estudio se basa en el empleo del método de calculo de
referencia para Espafa para el ruido de carreteras de acuerdo con el R.D. 1513/2005,

aplicado sobre una modelizacién acustica de cada area de estudio.

Se ha asignado a cada tramo de carretera los parametros de trafico que inciden en la
emision (IMD, porcentaje de pesados, velocidad de circulacion de vehiculos ligeros y
pesados, tipo de pavimento y tipo de flujo de trafico), diferenciando los tres periodos: dia,
tarde y noche, a partir de los datos de referencia facilitados por el Ministerio y de las

modificaciones acordadas tras el trabajo de campo realizado.

Partiendo de la cartografia 1:25.000 del CNIG (Centro Nacional de Informacion
Geografica) para los mapas basicos y de la cartografia 1:5.000 del ICC (Instituto
Cartografico de Cataluna) para los estudios de detalle, se ha adecuado y completado la
informacién para efectuar el modelo tridimensional que permite la aplicacion del método
de calculo y la obtencion de los mapas de ruido. En este proceso ha sido necesario
complementar el trabajo de campo, con informaciéon adicional de otras fuentes de

informacion.

Sobre el modelo acustico realizado, se define la malla de calculo para la elaboracién de
los mapas de ruido (en este caso triangular variable), a 4 m. de altura sobre el terreno, o

los puntos de fachada para los mapas de exposicion.

A partir de los resultados en puntos se obtienen los mapas de ruido para cada indice de
ruido, de acuerdo con las especificaciones para la elaboracion de los mapas estratégicos,
y se evalua la poblacion expuesta a partir de la asignaciéon a cada punto de calculo en
fachada, de la parte proporcional de la poblacion del edificio que le corresponde, en

funcién del porcentaje de perimetro del mismo que cada punto de calculo representa.
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La metodologia aplicada para los dos ambitos de estudio, basico y de detalle, es la
misma, aunque en los estudios de detalle se aumenta la precision del estudio, ademas de
por utilizar una cartografia mas detallada, porque se reduce el tamano de la malla de
célculo y la distancia entre puntos de calculo de fachada de un valor caracteristico de 30

m para el estudio basico a 10 m para los estudios de detalle.

La evaluacion de la exposicion de la poblacion se realiza para todos los estudios de
detalle y se completa para la totalidad del area de estudio con los resultados de la misma
metodologia aplicada a la modelizacion 1:25.000 para aquellas zonas en las que no se

han establecido estudios de detalle.

4. MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO

Para las 5 Unidades de Mapas Estratégicos (U.M.E.) se han obtenido los mapas

siguientes:

» Mapas de ruido para los indices Lgen, Lg, Le ¥ Ln
» Mapas de afeccion para el indice Lgen

» Mapas de exposicion

Excepto en la UME 3 (N-145), se han realizado estudios de detalle para analizar aquellas
zonas en las que se ha valorado una poblacién afectada superior a 3 centenas para Lgen>
55 dB(A), dando lugar a un total de 13 estudios de detalle, que cubre las zonas urbanas
del municipio de Lleida afectadas por las carreteras LL-11, N-230 y N-240 y las diferentes
poblaciones situadas a lo largo de la A-2, N-230 y N-240 en las que se supera la afeccion

indicada. Los mapas estratégicos de detalle se componen de:

» Mapas de ruido para los indices Lgen, Lg, Le ¥ Ln

» Mapas de exposicién para los indices Lgen, Lg, Le ¥ Ly
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Carretera | UME Estudio de detalle
L’'Hostal del Lluc

Bell-Lloc d’Urgell-Sidamon

A-2 1 Fondarella-El Palau d’Anglesola-Mollerussa-Golmés

Bell Puig — Castellnou de Seana

Anglesola-Vilagrassa-Tarrega
Cervera

LL-11 2 Zona Urbana Lleida

Zona Urbana Lleida

N-230 4 Rosselld

Torrefarrera

Zona Urbana Lleida

N-240 5 Buenos Aires-La Sardera Baixa

L’Hostal del Lluc

5. RESULTADOS

5.1. Mapas Estratégicos Basicos

El analisis de los resultados obtenidos de los mapas estratégicos basicos en cada una

de las carreteras desde el punto de vista de poblaciéon afectada se presentan a

continuacion:
Zona de estudio: UME 1 UME 2 UME 3 UME 4 UME 5
Superfici > 55 dB(A) 156,7 2,8 4,0 5,5 17,1
“(f(emz')c'e >65dB(A)| 44,3 0,8 0,8 1,4 4,2
> 75 dB(A) 9,3 0,2 0,1 0,3 0,9
Poblacion > 55 dB(A) 166 49 4 46 36
(Centenas) > 65 dB(A) 7 5 1 14 8
> 75 dB(A) 0 0 0 5 1
sEgiales > 55 dB(A) 0 0 0 0 3
(unidades) > 65 dB(A) 0 0 0 0 3
> 75 dB(A) 0 0 0 0 1
: > 55 dB(A) 5 6 0 1 6
Colegios
(unidfdes) > 65 dB(A) 0 1 0 1 3
> 75 dB(A) 0 0 0 0 0
Resumen de la afeccién para el indice Lge,
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PROVINCIA DE LLEIDA PAG. 15



DIRECCION GENERAL “MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE LA
DE CARRETERAS RED DEL ESTADO. PROVINCIA DE LLEIDA. CLAVE: EP4-L-16”

El analisis mas detallado de la poblacion expuesta al ruido en las diferentes UME,

presenta los siguientes resultados:

N° Personas (centenas)

Carretera A-2 LL-11 N-145 N-230 N-240
dB(A) I-den I-noche I-den I-noche I-den I-noche I-den I-noche I-den I-noche
50-55 n.a. 68 n.a. 8 n.a. 1 n.a. 14 n.a. 1
55-60 127 11 36 4 2 1 19 7 17 6
60-65 32 4 8 1 1 0 13 3 11 2
65-70 5 1 4 0 1 0 6 6 5 1

70-75* 2 0 1 0 0 0 3 0 2 0
>75 0 n.a. 0 n.a. 0 n.a. 5 n.a. 1 n.a.
Resumen de la poblaciéon expuesta por UME para los indices Lgen Y Lioche
NOTA: *: Para Lyoche > 70 dB(A) ; n.a.: no aplica

Asi, las zonas mas afectadas por ruido son las travesias urbanas de las carreteras N-230,
N-240 y LL-11, donde mayor densidad de poblacion existe adyacente a la carretera dentro
del area global de estudio, ya que la Autovia A-2 afecta a las edificaciones proximas a la
carretera, en general granjas y naves agricolas, y la N-145 practicamente no atraviesa

zona residencial.

5.2. Mapas Estratégicos de Detalle

La mayor afeccion de las carreteras del estado en la provincia de Lleida, con trafico
superior a 6 millones de vehiculos/ano, se centra en la zona urbana de la ciudad de
Lleida.

Si se compara para las zonas cubiertas por los mapas estratégicos de detalle realizados,
el porcentaje que representa la poblacién expuesta en las zonas urbanas de esta ciudad
asociadas a las carreteras LL-11, N-230 y N-240 (UME 2, 4 y 5, respectivamente) con
respecto al total de zonas de detalle, supone el 40 % de la poblacion. Pero ademas si la
referencia se hace para los niveles Lqon superiores a 65 dB(A), el porcentaje de la

poblacién expuesta pasa a ser del 92 %.
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De esta afeccion una parte importante se debe a las travesias urbanas de la N-230 y N-
240, destacando que en ésta ultima ademas se concentran una gran parte de los
edificios sensibles afectados, que por otra parte se agrupan principalmente en el

municipio de Lleida.
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Imagen de la N-240 en la zona urbana de Lleida
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La LL-11 incide fundamentalmente sobre el limite sur del casco urbano, que aun esta a
cierta distancia de la carreteras, pero que se esta desarrollando con usos residenciales
mas proximos a la misma, con lo que aumentaran los niveles de exposicién. También hay
que destacar la presencia junto a esta carretera del campus universitario, aun sin finalizar

su desarrollo.

b !
Sot de Fontinet
- L o

Imagen de la LL-11 en la zona urbana de Lleida

Aparte de esta situacion, lo mas destacable es la gran superficie afectada por la A-2
(UME 1), debido a su emision sonora, por un elevado porcentaje de vehiculos pesados y
ser un carretera de alta velocidad, asi como por tener un entorno abierto que favorece la
propagacion del sonido. Esto motiva, que aunque los nucleos de poblacién se encuentran
bastante alejados de la carretera, la mayoria de ellos se ven parcialmente afectados,

aunque sin presentar situaciones con los rangos de nivel mas altos.

Las poblaciones afectadas por niveles de Lge, superiores a 55 dB(A) con un numero de
personas superior a 3 centenas son: Bell-Lloc d’Urgell, Sidamén, Fondarella, El Palau
d’Anglesola, Mollerussa, Golmés, Bell-Puig, Castellnou de Seana, Anglesola,

Vilagrassa y Tarrega
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Imagen de la A-2 en Bell-Lloc d’Urgell y Sidamén
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Imagen de la A-2 en Bell-Puig y Castellnou de Seana
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Imagen de la A-2 en Anglesola, Vilagrassa y Tarrega

Las carreteras N-230 y N-240 también afectan a otros municipios ademas de Lleida,

destacando las travesias urbanas de la N-230 en Torrefarrera y Roselld, ya que en la N-

240, s6lo caben destacar algunas urbanizaciones residenciales pertenecientes a los

municipios de Lleida y Alpicat.

Imagen de la N-230 en Rossell6

Imagen de la N-230 en Torrefarrera
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Imagen de la N-240 en Urbanizaciones Imagen de la N-240 en L’Hostal del Lluc
Buenos Aires y La Sardera Baixa

Finalmente la carretera N-145 (UME 3), aunque afecta a todo el valle por el que trascurre,

debido a la escasa poblacién del area, es la que origina una menor exposicién de

poblacién. Soélo en un barrio de La Seu d’Urgell y en la poblacion de Anserall, se

constata un numero de personas afectados significativo y sin que lo sean a los niveles

mas elevados.

AUANGAS
Ly
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Imagen de la N-145 en La Seu d’Urgell
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En algunos de los estudios de detalle analizados practicamente no existe poblacion
significativa afectada, como en los estudios de L’Hostal de Lluc y Cervera de la A-2 y las
urbanizaciones de Buenos Aires y La Sardera Baixa y L’Hostal de Lluc de la N-240. Por lo
que se descarta su inclusion en los mapas estratégicos detallados que se presentan en
este estudio. En el anejo 9 de esta memoria técnica se detallan los resultados que

justifican su no inclusién.

Hay que destacar el crecimiento urbanistico en algunos de los municipios, sobre zonas
que ya presentan afeccién por el ruido y que en general motivaran un incremento de la

poblacién afectada y con mayor nivel, como en Lleida, Rosellé, Torrefarreray Tarrega.

6. PROPUESTA DE ACTUACIONES CONTRA EL RUIDO

Se han identificado los tramos de carretera que pueden presentar una mayor afeccion,
para los que se ha efectuado una valoracion basica de posibles actuaciones de mejora,
que permite avanzar una propuesta de posibles actuaciones correctoras en cada caso,

aunque para su definicidon sera necesario elaborar estudios especificos.

El criterio de clasificacion de situaciones segun el grado de conflicto por ruido, se realiza
en base a la poblacion afectada (en centenas) por niveles de Lyoche > 55 dB(A), por ser el
indice habitualmente mas desfavorable y el nivel que habitualmente se esta manejando
como referencia, ademas de coincidir con la reglamentacion autonémica para zonas con

sensibilidad media.

Las situaciones ordenadas segun la gravedad del conflicto y donde las actuaciones serian

prioritarias son:

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE LA RED DEL ESTADO. DOCUMENTO RESUMEN
PROVINCIA DE LLEIDA PAG. 22



*Fi4 " wnsiewo | DIRECCION GENERAL | “MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE LA
| DEFOMENTON | DE CARRETERAS RED DEL ESTADO. PROVINCIA DE LLEIDA. CLAVE: EP4-L-16”

Grad? 9 Carretera Tramo conflicto
conflicto
N-230 Salida urbana de Lleida
f} mayor N-240 Salida urbana de Lleida
LL-11 Zona urbana de Lleida entre el Campus universitario y La Bordeta
A-2 Fondarella — El Palau d’Anglesola — Mollerussa- Golmés
A-2 Bellpuig — Castellnou de Seana
A-2 Bell-Lloc d'urgell — Sidamén
N-230 Rosselld
U menor N-230 Torrefarrera

N-145 Salida urbana de La Seu d’Urgell

El cuadro siguiente resume las conclusiones del andlisis realizado sobre posibles
actuaciones en estos tramos, proponiendo las principales lineas de estudio de soluciones
a seguir en los tramos de mayor conflicto detectados en el estudio, indicando la dimensién
aproximada del tramo de carretera en el que soluciones de apantallamiento pueden ser
validas, indicando si el tratamiento seria de forma total o parcial para el tramo y a uno o
ambos lados de la carretera.

Longitud aprox.

Carretera Tramo conflicto Solucion a estudiar de carretera con
zona afectada (m)
Fondarella—EI Palau d’Anglesola- Apantallamiento
A-2 ) : 6.500
Mollerussa- Golmés parcial a ambos lados
. Apantallamiento
A-2 Bellpuig- Castellnou de Seana ambos lados 2.000
, . . Apantallamiento
A-2 Bell-Lloc d'urgell — Sidamén lado Sur 1.700

Zona urbana de Lleida: Apantallamiento

LL-11 Campus universitario, B° Cappont 2.500
o ambos lados
y B°® La Bordeta
Reduccién velocidad +
N-145 Salida urbana de La Seu d’Urgell apantallamiento 500
lado Este
N-230 Salida urbana de Lleida Otras soluciones
N-230 Rosello Otras soluciones -
N-230 Torrefarrera Otras soluciones
N-240 Salida urbana de Lleida Otras soluciones
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En los tramos de la A-2 y la LL-11, se ha considerado para cada tramo de conflicto la

colocacion de pantallas acusticas para proteger las zonas afectadas, suponiendo una

altura de pantalla de 4 m. y una longitud que cubra suficientemente el tramo a proteger,

con el propésito de comprobar si este tipo de actuacion puede ser eficaz. Un estudio de

soluciones requiere, ademas de estudios mas detallado, la consideracién de otras

variables para definir la idoneidad de una determinada actuacion y, en su caso, sus

dimensiones optimas.

En las imagenes siguientes se muestra la ubicacion de las pantallas consideradas:

- Pantalla acustica

Fondarella-El Palau d’Anglesola- Mollerussa- Golmés.
Ortofoto (izquierda) y ubicaciéon pantalla considerada (derecha)

) SR ~a /|
R [ == Pantalla acustica -
o A Castelinou 57 B v Z :
»* de Seana | b
. s
&

Bellpuig- Castellnou de Seana.
Ortofoto (izquierda) y ubicacién pantalla considerada (derecha)
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- ' Pantalla acustica

_Bell-Lioc d'Urgell | -

Bell-Lloc d'urgell — Sidamoén.
Ortofoto (izquierda) y ubicacién pantalla considerada (derecha)

T

l-__..- : ¥ x_h'_""... - ¥ o . . P T )

Zona urbana de Lleida: Campus universitario, B° Cappont y B° La Bordeta.
Ortofoto (izquierda) y ubicacién pantalla considerada (derecha)

Asi, previo a la solucién de apantallamiento, se podria considerar la viabilidad de reducir
la emision con pavimentos que reduzcan la emision sonora, como los drenantes, aunque
habra que tener en cuenta el elevado porcentaje de vehiculos pesados de esta carretera

en cuanto a la respuesta de estos pavimentos.

En aquellas zonas en las que no se alcance la mejora necesaria, las soluciones de
apantallamiento se pueden combinar o en ocasiones sustituir por otro tipo de medidas

correctas.

MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE LA RED DEL ESTADO. DOCUMENTO RESUMEN
PROVINCIA DE LLEIDA PAG. 25



," |q_ MNSTERIO | | DIRECCION GENERAL | “MAPA ESTRATEGICO DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE LA
T DEFOMENTO | DE CARRETERAS RED DEL ESTADO. PROVINCIA DE LLEIDA. CLAVE: EP4-L-16"

Tampoco hay que descartar, dadas las caracteristicas de la zona, que un adecuado
planeamiento de los municipios, colocando como efecto de barrera usos menos sensibles
al ruido, pudieran propiciar una reduccion de la afeccion sobre la zona residencial y

evitando ademas, que la zona residencial se acercara hacia la carretera.

Sin embargo, los tramos de estas carreteras donde mayor conflicto se genera son
fundamentalmente las zonas que discurren en travesias urbanas: Lleida (N-230 y N-240),
Rossell6 y Torrefarrera (N-230). En ellas no es viable la adopcion de soluciones de
apantallamiento y las posibilidades de reducir la emision sonora son muy limitadas, por lo
que se deberian analizar otro tipo de actuaciones que requieren un analisis mas global y
especifico para cada zona. En las imagenes siguientes se muestran estas zonas

descritas:

Rossell6: N-230 Torrefarrera: N-230
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En la carretera N-145, la poblacion afectada se concentra mayoritariamente en un corto

tramo inicial a la salida de La Seu d’Urgell, y sélo a la derecha de la carretera, donde la

combinacion de la reduccién de velocidad, que en este tramo puede ser admisible, junto

con el apantallamiento sobre el muro de contencion existente, puede ofrecer una mejora

significativa a las viviendas afectadas. En la imagen siguiente se muestra la ubicacion del

apantallamiento propuesto:

Pantalla acustica

La Seu d'Urgell .

Salida urbana de La Seu d’Urgell.
Ortofoto (izquierda) y ubicacién pantalla considerada (derecha)
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS

UME 1: Autovia A-2: Limite provincial (Lleida-Huesca)-Acceso a La Panadella

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
A.1.0 Plano guia 3 1:100.000
A1.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 12 1:25.000
A1.2 Mapa de niveles sonoros Lnoche 12 1:25.000
A.1.3 Mapa de niveles sonoros Lgi, 12 1:25.000
A14 Mapa de niveles sonoros Liarge 12 1:25.000
A.1.5 Mapa de exposicidon Lgen 12 1:25.000
A.1.6 Mapa de exposicidon Loche 12 1:25.000
AA1.7 Mapa de exposicion Lgia 12 1:25.000
A.1.8 Mapa de exposicion Liage 12 1:25.000
A1.9 Mapa de zona de afeccion 12 1:25.000

A.1.10 Plano de delimitacion de zonas de estudio de detalle 3 1:100.000
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE DETALLE

UME1: Autovia A-2: Limite provincial (Lleida-Huesca)-Acceso a La Panadella

Estudio de Detalle 1: Bell- Lloc d’urgell — Sidamén

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
B.1.1.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 5 1:5.000
B.1.1.2 Mapa de niveles sonoros Lnoche 5 1:5.000
B.1.1.3 Mapa de niveles sonoros L;, 5 1:5.000
B.1.1.4 Mapa de niveles sonoros Ligrge 5 1:5.000
B.1.1.5 Mapa de exposicidon Lgen 5 1:5.000
B.1.1.6 Mapa de exposicion Loche 5 1:5.000
B.1.1.7 Mapa de exposicion Lgia 5 1:5.000
B.1.1.8 Mapa de exposicidon Liarge 5 1:5.000

Estudio de Detalle 2: Fondarella-El Palau D’anglesola-Mollerussa-Golmés

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
B.1.2.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 9 1:5.000
B.1.2.2 Mapa de niveles sonoros Lyoche 9 1:5.000
B.1.2.3 Mapa de niveles sonoros L;, 9 1:5.000
B.1.2.4 Mapa de niveles sonoros Liarge 9 1:5.000
B.1.2.5 Mapa de exposicidn Lgen 9 1:5.000
B.1.2.6 Mapa de exposicion Lyoche 9 1:5.000
B.1.2.7 Mapa de exposicidn Lgia 9 1:5.000
B.1.2.8 Mapa de exposicion Liage 9 1:5.000
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Estudio de Detalle 3: Bell Puig — Castellnou de Seana

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
B.1.3.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 6 1:5.000
B.1.3.2 Mapa de niveles sonoros Lnoche 6 1:5.000
B.1.3.3 Mapa de niveles sonoros Li, 6 1:5.000
B.1.3.4 Mapa de niveles sonoros Liage 6 1:5.000
B.1.3.5 Mapa de exposicidon Lgen 6 1:5.000
B.1.3.6 Mapa de exposicidon Lyoche 6 1:5.000
B.1.3.7 Mapa de exposicion Lgia 6 1:5.000
B.1.3.8 Mapa de exposicidon Liarge 6 1:5.000

Estudio de Detalle 4: Anglesola-Vilagrassa-Tarrega

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
B.1.4.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 10 1:5.000
B.1.4.2 Mapa de niveles sonoros Lnoche 10 1:5.000
B.1.4.3 Mapa de niveles sonoros Li, 10 1:5.000
B.1.4.4 Mapa de niveles sonoros Liarge 10 1:5.000
B.1.4.5 Mapa de exposicidon Lgen 10 1:5.000
B.1.4.6 Mapa de exposicidon Lyoche 10 1:5.000
B.1.4.7 Mapa de exposicion Lgia 10 1:5.000
B.1.4.8 Mapa de exposicion Liarge 10 1:5.000
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MAPAS

ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS

UME 2: Carretera LL-11: Acceso Sur a Lleida

N° Plano Designacion N° hojas| Escala
A.2.0 Plano guia 1 1:100.000
A.2.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 1 1:25.000
A.2.2 Mapa de niveles sonoros Lyoche 1 1:25.000
A.2.3 Mapa de niveles sonoros L;, 1 1:25.000
A.24 Mapa de niveles sonoros Liarge 1 1:25.000
A.2.5 Mapa de exposicion Lgen, 1 1:25.000
A.2.6 Mapa de exposicion Lpoche 1 1:25.000
A.2.7 Mapa de exposicion Lgia 1 1:25.000
A.2.8 Mapa de exposicidon Liarge 1 1:25.000
A.2.9 Mapa de zona de afeccién 1 1:25.000
A.2.10 | Plano de delimitacion de zonas de estudio de detalle 1 1:100.000
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE DETALLE

UME 2: Carretera LL-11: Acceso Sur a Lleida

Estudio de Detalle 1: Zona Urbana Lleida

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
B.2.1.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 2 1:5.000
B.2.1.2 | Mapa de niveles sonoros Loche 2 1:5.000
B.2.1.3 Mapa de niveles sonoros Li, 2 1:5.000
B.2.1.4 | Mapa de niveles sonoros Liarge 2 1:5.000
B.2.1.5 Mapa de exposicidon Lgen 2 1:5.000
B.2.1.6 Mapa de exposicidon Lyoche 2 1:5.000
B.2.1.7 | Mapa de exposicion Lgi, 2 1:5.000
B.2.1.8 Mapa de exposicidn Ligqe 2 1:5.000
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS

UME 3: Carretera N-145: Frontera Andorra - La Seu d'Urgel

N° Plano Designacion N° hojas| Escala
A.3.0 Plano guia 1 1:100.000
A.3.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 2 1:25.000
A.3.2 Mapa de niveles sonoros Lnoche 2 1:25.000
A.3.3 Mapa de niveles sonoros Lg;, 2 1:25.000
A.3.4 Mapa de niveles sonoros Liarge 2 1:25.000
A.3.5 Mapa de exposicion Lgen 2 1:25.000
A.3.6 Mapa de exposicion Lyoche 2 1:25.000
A.3.7 Mapa de exposicion Lgia 2 1:25.000
A.3.8 Mapa de exposicion Ligge 2 1:25.000
A.3.9 Mapa de zona de afeccion 2 1:25.000
A.3.10 - - -
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8 MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS

UME 4: Carretera N-230: Acceso a Lleida-Rossellé

N° Plano Designacion N° hojas| Escala
A.4.0 Plano guia 1 1:100.000
A.41 Mapa de niveles sonoros Lgen 2 1:25.000
A.4.2 Mapa de niveles sonoros Lnoche 2 1:25.000
A.4.3 Mapa de niveles sonoros Li, 2 1:25.000
Ad44 Mapa de niveles sonoros Liarge 2 1:25.000
A.4.5 Mapa de exposicidon Lgen 2 1:25.000
A.4.6 Mapa de exposicidon Loche 2 1:25.000
A.4.7 Mapa de exposicion Lgia 2 1:25.000
A.4.8 Mapa de exposicidon Liarge 2 1:25.000
A49 Mapa de zona de afeccion 2 1:25.000

A.4.10 Plano de delimitacién de zonas de estudio de detalle 1 1:100.000
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE DETALLE

UME 3: Carretera N-230: Acceso a Lleida-Rossello

Estudio de Detalle 1: Rossello

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
B.4.1.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 2 1:5.000
B.4.1.2 | Mapa de niveles sonoros Loche 2 1:5.000
B.4.1.3 Mapa de niveles sonoros Li, 2 1:5.000
B.4.1.4 | Mapa de niveles sonoros Liarge 2 1:5.000
B.4.1.5 Mapa de exposicidon Lgen 2 1:5.000
B.4.1.6 Mapa de exposicidon Lyoche 2 1:5.000
B.4.1.7 | Mapa de exposicion Ly 2 1:5.000
B.4.1.8 Mapa de exposicidn Ligqe 2 1:5.000

Estudio de Detalle 2: Torrefarrera

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
B.4.2.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 1 1:5.000
B.4.2.2 Mapa de niveles sonoros Lnoche 1 1:5.000
B.4.2.3 | Mapa de niveles sonoros L, 1 1:5.000
B.4.2.4 | Mapa de niveles sonoros Liage 1 1:5.000
B.4.2.5 | Mapa de exposicion Lgen 1 1:5.000
B.4.2.6 | Mapa de exposicion Lnoche 1 1:5.000
B.4.2.7 | Mapa de exposicion Lgi, 1 1:5.000
B.4.2.8 | Mapa de exposicion Ligqe 1 1:5.000
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Estudio de Detalle 3: Zona Urbana Lleida

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
B.4.3.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 2 1:5.000
B.4.3.2 | Mapa de niveles sonoros Loche 2 1:5.000
B.4.3.3 | Mapa de niveles sonoros L, 2 1:5.000
B.4.3.4 Mapa de niveles sonoros Liarge 2 1:5.000
B.4.3.5 Mapa de exposicidn Lgen 2 1:5.000
B.4.3.6 | Mapa de exposicion Lnoche 2 1:5.000
B.4.3.7 Mapa de exposicion Lgia 2 1:5.000
B.4.3.8 | Mapa de exposicion Liaqe 2 1:5.000
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO BASICOS

UME 5: Carretera N-240: Acceso a Lleida-Almacelles

N° Plano Designacion N° hojas| Escala
A5.0 Plano guia 1 1:100.000
A.5.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 3 1:25.000
A.5.2 Mapa de niveles sonoros Lyoche 3 1:25.000
A.5.3 Mapa de niveles sonoros L;, 3 1:25.000
A5.4 Mapa de niveles sonoros Liarge 3 1:25.000
A.5.5 Mapa de exposicion Lgen 3 1:25.000
A.5.6 Mapa de exposicidn Lyoche 3 1:25.000
A.5.7 Mapa de exposicidon Lgia 3 1:25.000
A.5.8 Mapa de exposicion Liage 3 1:25.000
A.5.9 Mapa de zona de afeccién 3 1:25.000
A.5.10 Plano de delimitacion de zonas de estudio de detalle 1 1:100.000
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MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE DETALLE

UME 4: Carretera N-240: Acceso a Lleida-Almacelles

Estudio de Detalle 1: Zona Urbana Lleida

N° Plano Designacion N° hojas | Escala
B.5.1.1 Mapa de niveles sonoros Lgen 2 1:5.000
B.5.1.2 | Mapa de niveles sonoros Loche 2 1:5.000
B.5.1.3 | Mapa de niveles sonoros L, 2 1:5.000
B.5.1.4 Mapa de niveles sonoros Liarge 2 1:5.000
B.5.1.5 Mapa de exposicidn Lgen 2 1:5.000
B.5.1.6 Mapa de exposicidon Loche 2 1:5.000
B.5.1.7 Mapa de exposicion Lgia 2 1:5.000
B.5.1.8 | Mapa de exposicion Liaqe 2 1:5.000
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